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1. Einleitung

1.1. Auftragsgegenstand

Im Zuge des voranschreitenden Klimawandels ist es fiir Stadte, Gemeinden und Kommunen von besonderer
Bedeutung, die aktuelle klimatische Situation sowie prognostizierte klimatische Verdnderungen in ihrer stra-
tegischen Entwicklungsplanung zu berticksichtigen, um negative klimatische Einfliisse zu reduzieren.

In der Stadt Kitzingen — Ortsteil Etwashausen — soll das ehemalige Bahnhofsareal im Rahmen der Quartiers-
entwicklung ,Neue Gartenstadt” neugestaltet und weiterentwickelt werden. Zundchst soll mittels eines klimati-
schen Gutachtens wissenschaftlich gepriift werden, ob und in welchem AusmaR sich das Vorhaben auf die
Kaltluftproduktion bzw. deren Transport im Untersuchungsraum (UR) auswirkt.

Vor diesem Hintergrund wird der folgende Themenkomplexe im Rahmen des Klimagutachtens analysiert und
simuliert:

- Kaltluft / Produktion und Transport

Basierend auf den Ergebnissen der Simulationen erfolgt die Bewertung des geplanten Vorhabens hinsichtlich
seiner potentiellen Auswirkungen auf diese klimatischen Aspekte. Fir den Fall signifikanter Beeintrachtigun-
gen werden anschlieBend verbal-argumentativ klimatische Optimierungsmaglichkeiten (bspw. bestimmte Ge-
baudehohen oder -ausrichtungen, Positionierung und Umfang von StraBenbegleitgriin etc.) zur Abmilderung
solcher Effekte entwickelt.

1.2. Lage und klimatische Einordnung
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Abbildung 1 Ubersichtsbild (Luftbild. sg.geodatenzentrum.de, 2021) zur Lage des Planungsraums im Siedlungskontext der Stadt
Kitzingen

Das ehemalige Bahnhofsgelédnde befindet sich auf der dstlichen Seite des Mains im Kitzinger Stadtteil Etwas-
hausen. Beim Planungsraum (PR) des ,alten Etwashduser Bahnhofs* handelt es sich um eine vom Personen-
und Giterverkehr geprégte Brachflache ohne nennenswerte Vegetationsbestdnde. Das ehemalige Bahnhofsa-
real verlduft parallel entlang der LandesstraBe ,Nordtangente” St 2271, die sich direkt auRerhalb der nérdlichen
Planungsgrenze befindet. Im PR selbst befindet sich ein Ausldufer der ,RichthofenstraRe”, durch welchen der




PR an diese sich siidlich kurz auBerhalb des Gebiets befindende StralRe angebunden ist. Zwischen der ,Richt-
hofenstrale“ und der stidlichen Grenze des PRs befindet sich ein Mischgebiet mit einer heterogenen Gebau-
destruktur und dazugehorigen Griinflachen. Ein solitdres Gebaude dieses Gebiets befindet sich innerhalb der
stidlichen Grenze des PRs. Im Osten grenzt das Bahnhofareal an ein Gewerbegebiet. Nordlich der ,Nordtan-
gente“ befinden sich weitere Misch- und Gewerbegebiete sowie gewerbliche Bauflachen, welche sich durch
einen hohen Versiegelungsgrad auszeichnen. Eine landwirtschaftlich genutzte und geprégte Offenlandstruktur
liegt zwischen den nérdlich liegenden Gebieten. Sie grenzt weiter ndrdlich an weitere Flachen fiir die Land-
wirtschaft an, welche sich zwischen den bebauten Gebieten in nordwestliche Richtung bis an eine Waldfldche
vor dem Gemeindeteil Albertshofen erstrecken.

1.3. Bestand und Planungsstand

1.3.a Bestandssituation
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Abbildung 2 B-Plan Ausschnitt des Planvorhabens (Stadt Kitzingen, 2021)
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Das Bahnhofsareal wird durch brachliegende Gleise geprédgt und kann in der Gesamtbetrachtung als teilver-
siegelte enemalige Verkehrsinfrastrukturflche beschrieben werden. Die Vorhabensfldche wird im Norden zur
,Nordtangente“ und im Siiden zur SeitenstraRe der ,RichthofenstraBe” von vereinzelten Bdumen und Baum-
reihen flankiert. Die Fldche ist, abgesehen von drei solitéren Gebduden, weitgehend unbebaut. Eines hiervon
befindet sich an der siidlichen Grenze des PRs zu dem dahinterliegenden Mischgebiet, wéhrend die zwei
weiteren weiter westlich an dem Ausldufer der ,RichthofenstraRe® anliegen. Der PR gestaltet sich in Richtung
der ,Nordtangente® und der dahinter liegenden in nérdlicher Richtung als landwirtschaftlich genutzten Fldchen
mit einer weiteren teilweisen Offnung nach Norden. Die Offenlandflache wird im Norden durch das Gewerbe-
gebiet ,Schwarzacher Strale-Ost* begrenzt.

Raumlich beschreibt die B-Planfldche eine Flache von ca. 2,73 ha, bei einer maximalen Kantenldge in Ost-
West Richtung von ca. 730 m (beplanter Raum ca. 460 m) und einer durchschnittlichen Tiefe in Nord-Siid
Richtung von ca. 50 m.

Die Lage im Siedlungsraum ist durch Industrie- und Gewerbeflache, gering verdichteten Wohnbauflachen
sowie Frei- und Offenlandschaften geprégt.




1.3.b Planungssituation

Parkplatz Grines Entrée Spielplatz Neues Wohnen Meuas Wohnean Parken
am Bahnhof Bierganen am Bahnhot Laubengang - Schallschutz Stadthaus am griinen Wall

Nordtangente

Richthofenstralie ™

Gastro + Co-Working Attraktives Regenriick- Farkhaus
im historischen Bahnhof Gemeinschaftsgrin halteteich

Abbildung 3 Erster Planentwurf fiir das Bahnhofsareal https://www.mainpost.de/regional/kitzingen/bahnhof-etwashausen-die-
grundsatzentscheidung-ist-gefallen-art-10638703

Die Planungssituation sieht auf der Vorhabenfldche die Bebauung des Bahnhofsareals im Rahmen der Quar-
tiersentwicklung ,Neue Gartenstadt” vor (Abbildung 3). Auf der heutigen Brachfldche entsteht siidlich der
Nordtangente ein Wohnkomplex mit systematischen Hohenunterschieden in seiner baulichen Gestaltung, der
parallel zur StraBe verlduft. Im Osten des PRs entsteht etwas versetzt zu der Wohngebéudereihe ein freiste-
hendes, wirfelartiges Parkhaus, stdlich der Reihe vier weitere Solitdrgebdude. Der Raum zwischen den Ge-
bauden soll begrint und bepflanzt werden; westlich des Parkhauses entsteht ein Regenriickhalteteich. Das
freistehende ehemalige Bahnhofsgebdude wird saniert und bleibt als Bestandteil der Gesamtkonzeption erhal-
ten sowie um hoéhere Vegetationsstrukturen (,Griines Entrée” im Westen) ergdnzt. An der westlichen Grenze
des PRs entsteht ein Parkplatz, welcher von Baumen flankiert parallel zur Nordtangente verlduft und diese mit
dem Parkhaus und dem &stlich daran angrenzenden Gewerbegebiet verbindet.

2. Methodik und technische Umsetzung

2.1. Methodischer Ansatz

Fiir das Gutachten sind die Be- und Durchliiftung des Untersuchungsgebiets sowie die Kaltluft von besonde-
rem Interesse. Aus wissenschaftlicher Sicht beschreibt die Kaltluft allgemein einen Temperaturzustand der
Luftmassen. Auf mikro- und mesoskaliger Ebene handelt es sich bei der Kaltluftentstehung somit um den
nachtlichen Abkiihlungsprozess der bodennahen Luftschichten. Die Entstehung der Kaltluft beginnt wéahrend
des Sonnenuntergangs, bedingt durch die fehlende solare Einstrahlung sowie gleichzeitig die thermische
Ausstrahlung der oberen Bodenschicht, und dauert bis in die friihen Morgenstunden an.

Durch die hohere Dichte der erkalteten Luft verhlt sie sich ahnlich einer Fliissigkeit und strémt in Abhéngig-
keit vom Gefdlle in tiefere Regionen. Eine signifikante Stromungsdynamik entwickelt sich ab ca. 1° bis 2°
Gefélle und wird von der Rauigkeit der tiberstromten Bodenschichten beeinflusst.




Das Entstehungsgebiet sowie die Kaltluftproduktionsrate werden von dem vorhandenen Untergrund bestimmt.
Hierbei fordern besonders unversiegelte Freiflichen (z.B. Wiesen, Brachen, Griinflachen etc.) mit einer nied-
rigen Vegetationshohe die Kaltluftproduktion. Liegen diese Areale in einem reliefierten Gebiet (z.B. unbebaute
Hanglage), werden die Kaltluftmassen dber die topographischen Windsysteme (Hang- und Bergwinde) abge-
leitet. Allerdings kénnen Hindernisse, in Abhédngigkeit ihrer Ausprdgung, den Kaltluftabfluss behindern oder
auch komplett aufhalten (Abbildung 4)
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Abbildung 4 Schematische Darstellung zur Barrierewirkung von Damm- und Briickensituationen auf den Kaltluftabfluss (Stédte-
bauliche Klimafibel, 2012)

Fehlendes Gefélle bei diesen Kaltluftentstehungsflachen reduziert die Kaltluftproduktion nicht, limitiert aller-
dings den Wirkbereich durch den fehlenden Kaltluftabfluss. Unter Umsténden kdnnen die Sogwirkungen vor-
handener Flurwinde den Kaltlufttransport unterstiitzen. Waldgebiete auf stark geneigten Flachen (LANUV NRW
2018) tragen ebenfalls zur Kaltluftproduktion bei. Durch die Neigung des Gelédndes wird die Durchstrémung
des kiihleren Stammraums (Aufheizung wird durch die Baumkronen verringert) unterstitzt, wodurch der Kalt-
luftabfluss aus dem bodennahen Waldbereich mdglich wird. In Abhéngigkeit von Gefalle, Dauer und Einzugs-
gebiet kann eine Kaltluftschicht bis zu einer Hohe von (iber 30 Metern anwachsen.

In Tabelle 2 werden Ergebnisse verschiedener Studien zur Kaltluftentstehung in Abhéngigkeit von Boden zu
Volumen auf Flédche und Zeit wiedergegeben. Trotz der abweichenden Angaben zu den einzelnen Produkti-
onsraten kann zusammenfassend abgeleitet werden, dass die bereits oben genannten natiirlichen, unversie-
gelten Untergrunde fir die Kaltluftentstehung entscheidend sind. Zudem kann eine geringe Bodenrauigkeit
(keine bodennahen Hindernisse wie. z.B. Mauern, dichte Biische, etc.) zu einem besseren Abflussverhalten
am Hang fihren, wodurch sich der Wirkraum vergroBern kann. Im Durchschnitt wird den Acker- und Wiesen-
flaichen das hochste Kaltluftentstehungspotential zugeordnet.

In der Regel handelt es sich bei diesen Luftmassen um weniger stark belastete Luft, weshalb sie auch im
Zusammenhang mit dem stadtischen Luftaustausch umgangssprachlich als ,Frischluft® bezeichnet wird. Wis-
senschaftlich ist dies jedoch nicht korrekt, da Kaltluft nur einen Temperaturzustand von Luftmassen beschreibt
und entsprechend auch aus lufthygienischer Sicht belastet sein kann. Liegt beispielsweise eine starke Emis-
sionsquelle (lufthygienisch) im Abflussbereich eines Kaltluftentstehungsgebiets, so entsteht zwar weiterhin
Kaltluft, diese kann aber nicht als unbelastete Luft bezeichnet werden. Entsprechend muss die Umgebung
bzw. mdgliche lufthygienische Stérfaktoren bei der Bewertung von potentiellen Frischluftzufliissen mit einbe-
zogen werden. Der Begriff der Frischluft beschreibt den am Tag durch Photosynthese neu gebildeten Sauer-
stoff (02) der Vegetation (vornehmlich in Walgebieten). Dadurch ist Frischluft per se unbelastet, und nicht mit
Kaltluft gleichzusetzen. Besonders fiir urbane Rdume in Kessel- oder Hanglagen ist die Kaltluftentstehung und
deren Transport fur die thermische Regulierung des Stadtklimas und der Luftreinhaltung von groBer Wichtig-
keit. Die Richtlinie 3787 Blatt 5 des VDI (VDI 2003) unterstreicht diese Bedeutung mit der Forderung, Kaltluf-
tentstehung und Kaltluftabfliisse in der Stadt- und Regionalplanung zu berticksichtigen




Vor diesem Hintergrund gilt es im Rahmen des Gutachtens, die Kaltluft und deren zugehérige Facetten mittels
computergestitzter Programme realitétsgerecht zu simulieren und darzustellen. Die hierfiir angewandten Pro-
gramme werden im ndchsten Abschnitt genauer erlautert.

2.2. Technische Umsetzung

Fiir die Kaltluftuntersuchung bzw. die Berechnung der Kaltluftproduktionsraten und des Kaltluftabflusses wird
eine entsprechende Simulation mit der lizensierten Software KLAM_21 des Deutschen Wetterdienstes durch-
gefihrt.

Hierbei handelt es sich um ein zweidimensionales, mathematisch-physikalisches Simulationsmodell, welches
auf Grundlage der offiziellen Landnutzungsklassifizierungen, Topographie und Bebauung die Entwicklung von
Kaltluftabflissen und die Ansammlung von Kaltluft innerhalb eines Untersuchungsgebiets simuliert.

Unter der Berticksichtigung aller relevanten Kaltlufteinzugsgebiete wird in dieser Software ein numerisches
Gitter Uber das Gelande gelegt, dessen Gitterpunktabstdnde typischerweise 20 bis 50 m betragen. Bei einem
Gitterabstand von 50 m betrégt die erfassbare GebietsgroRe maximal 22.500 km?. Die realitdtsnahe Kaltluftsi-
mulation basiert auf verschiedenen EinflussgréRen, die in dem Modell beriicksichtigt werden: Jedem Gitter-
punkt wird eine Gelandehéhe und eine Fldchennutzung zugeordnet. Letztere wird in neun vorgegebene Land-
nutzungsklassen eingeteilt, die bei Bedarf durch weitere Sondermnutzungsklassen ergénzt werden konnen. Jede
dieser Klassen entspricht einer fest vorgegebenen Kélteproduktionsrate, einer ,Rauigkeit* als MaR fiir den
aerodynamischen Widerstand, sowie gegebenentfalls einer ,,Porositat* als MaR fiir die Durchldssigkeit bebauter
Flachen. In Abhdngigkeit vom Relief des Gebiets wird die Kaltluft somit durch topographischen Windsysteme
(Hang- und Bergwinde) weitergeleitet. Hindernisse wie z.B. Schallschutzwande, Einzelgebdude oder Ddmme
kdnnen zusétzlich modelliert werden, da diese den Kaltluftabfluss ab einer bestimmten Auspragung maBgeb-
lich behindern kdnnen.

Da die Kaltluftentstehung den ndchtlichen Abkiihlungsprozess der bodennahen Luftschichten beschreibt, be-
ginnt auch die Simulation kurz vor Sonnenuntergang und entspricht bei einer Dauer von 8 Stunden einer
durchschnittlichen Sommernacht. Die Simulation basiert sowoh! auf individuellen Vorgaben (die regional
bedingte Grundstrdmung des Windes) als auch auf programmeigenen Annahmen und Voraussetzungen (z.B.
geringe Bewolkung, atmosphdrische Begebenheiten).

Mit KLAM_21 kdnnen Kaltluftbewegungen in ihrer Dynamik und zeitlichen Entwicklung fldchendeckend wie-
dergegeben werden. Die physikalische Basis des Modells bilden eine vereinfachte Bewegungsgleichung und
eine Energiebilanzgleichung, mit der der Energieverlust und damit der ,Kalteinhalt® der Kaltluftschicht be-
stimmt wird. Aus dem Kalteinhalt einer jeden Sdule wird dann (unter der Annahme einer bestimmten Héhen-
abhéngigkeit der Abkiihlung) die Kaltlufthohe errechnet. Daraus ergibt sich die fldchenhafte Verteilung der
Kaltlufthohe und ihrer mittleren FlieBgeschwindigkeit oder der Volumenstrome zu beliebig abgreifbaren Si-
mulationszeitpunkten.




2.3. Simulationsparameter

Die néchtliche Kaltluftentstehung im Kontext des Planungsraums wird in einem 3 km x 3 km groRen Quadrat
berechnet. Dabei betrdgt die rdumliche Aufldsung des Rechenmodells 2 m. Angenommen wird eine ndchtliche
austauscharme Wetterlage. Das bedeutet, dass es keine regionale An- bzw. Uberstrémung der Fldche gibt, so
dass sich ein topographisch bedingter Kaltluftabfluss ebenso entwickeln kann, wie ein druckinduziertes Flur-
windsystem.
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Abbildung 5 Abgrenzung des Simulationsraums (roter Rahmen) auf Luftbildbasis (Luftbild. sg.geodatenzentrum.de, 2021). Veror-
tung des Planungsraums (schwarzer Rahmen).

In der Simulationsumgebung des Programms ,KLAM_21“ des DWD wird mit unterschiedlichen Landnut-
zungsklassen gearbeitet. Um einen Vergleich bzw. eine Differenzdarstellung zu erméglichen, werden zum
einen die aktuelle Bestands- und die Planungssituation simuliert. Bei den verwendeten Landnutzungsklassen,
wird darauf geachtet, dass fiir den Planungsfall die ,Worst Case” Veranderung angenommen wird. So kénnen
Einfluss- bzw. Defizitpotentiale der, im Verhaltnis zum Siedlungsraum, kleinen Fldche in der Simulation erfasst
und dargestellt werden.



3. Analyseergebnisse

In den nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 6, Abbildung 7, Abbildung 8 & Abbildung 9) werden die
Simulationsergebnisse aus Bestand und Planung visualisiert sowie als Differenzbetrachtung aufbereitet. Dabei
wurden zeitliche Schnitte nach 15 min., 60 min., 120. und 180 min. gewahit. Weitere zeitliche Schnitte werden
in diesem Gutachten nicht betrachtet, da die Verminderung der Kaltluftproduktion sowie deren Transport bis
maximal 2 %2 Stunden nach Sonnenuntergang anhdlt. Die verbleibenden Ergebnisse der Gesamtsimulations-
dauer von 8 Stunden kdnnen separat abgerufen werden. Wie bereits in Kapitel 2.3 beschrieben wurde fiir den
stadtebaulichen Entwicklungsraum eine ,Worst-Case* Situation angenommen. Ubertragen auf die Simulation-
sumgebung bedeutet dies, dass der Planungsraum als verdichteter Siedlungsraum klassifiziert wurde. (Alter-
nativen wie ,lockere Bebauung® oder ,halbversiegelte Flachen® wurden nicht verwendet).

Nach den ersten 15 Minuten nach Beginn der Kaltluftproduktion ist eine Veranderung der Kaltluftschichtdicke
erwartungsgemdf ausschlieRlich im Planungsraum vorhanden (Abbildung 6). Da die Klasse des verdichteten
Siedlungsraums gegeniber der nahezu unversiegelten Gleisbrache weniger Kaltluft produziert und gleichzeitig
eine Barriere darstellt, kann es zu Beginn der néchtlichen Kaltluftproduktion auch zu Kaltluftstaueffekten kom-
men. Diese positiven Zuwéchse der Kaltluftschichtdicken wurden in den nachfolgenden Abbildungen vor dem
Hintergrund der besseren Lesbarkeit der Karten nicht visualisiert. Durch die verénderte Nutzung kann auf der
Planungsflache eine punktuelle Verminderung von bis zu 6 m entstehen.

Dieses punktuelle Auftreten entwickelt sich im weiteren Verlauf (Abbildung 7 Schnitt bei 60 Minuten) zu einer
flichenhaften Auspragung, die sich in den sidlich an den Planungsraum angrenzenden Bereich erstreckt.
Hierbei kann das Defizit der Kaltluftschichtdicke bis zu einem Maximum von -9 m anwachsen. Wiirde sich
dieser Trend im weiteren Verlauf der Nacht fortsetzten, wére dies ein Kriterium fiir eine genauere klimatische
Untersuchung, da auf Grundlage, der der Lage und der Einbettung des Planungsgebietes im Raum von weit-
reichenden Defiziten auszugehen wére.

Es zeigt sich jedoch, dass bereits nach 60 Minuten zum einen eine Abnahme der Verminderung auf der
Planflache und im direkten Umkreis, sowie zum anderen eine Verschiebung der defizitaren Einflisse in Rich-
tung Stdsldwest stattfindet (Abbildung 8).

Entsprechend sind im Schnitt nach 120 Minuten im direkten Umfeld des Planungsraums nur noch eine Ver-
minderung der Kaltlufthéhe von -1 m bis -2 m erfassbar. Die Verlagerung des defizitdren Einflusses weiter
nach Sidstidwest lasst sich durch die Barrierewirkung des Planungsraums erkldren die sich entsprechend
der Barrierewirkung und der Anstrémung zeitlich und rdumlich verzogert darstellt. Dominant ist auch hier eine
Reduktion der Kaltlufthdhe von -1 m bis -2 m. Zusatzlich zeigt sich kleinrdumig auch eine maximale Reduktion
der Kaltluftschichtdicke um bis zu -7,5 m.

Im abschlieBenden dargestellten zeitlichen Schnitt nach 180 Minuten (Abbildung 9) sind keine defizitaren
Veranderungen, die auf die Einflussnahme des Planungsraums zurtickzufiihren wiren in der Differenzdarstel-
lung sichtbar. Dies ist primdr auf zwei Aspekte bzw. rdumliche Charakteristika zurtickzuftihren. Zum einen stellt
die Flache mit 2,73 ha und ihrer I&nglichen Geometrie einen schmalen Riegel mit entsprechend verminderter
Barrierewirkung dar. Zum anderen muss die Gesamtumfeld des Planungsraums beriicksichtigt werden. Durch
den hohen Offenland- und Waldanteil im Nordwesten, Norden und Nordosten aber auch im Stidosten stellt
sich eine, vor dem Hintergrund der ndchtlichen Kaltluftproduktion, positive Ausgangssituation dar, die in
Kombination mit den vorherrschenden topographischen Gegebenheiten eine rasche und intensive Uberstro-
mung der Siedlungsflachen mit Kaltluft unterstiitzt, wodurch einzelne Barrieren bzw. defizitare Rdume weniger
stark im Kontext der Kaltluftproduktion und -versorgung ins Gewicht fallen.
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Abbildung 6 Visualisierung und Differenzbetrachtung der néchtlichen Kaltluftproduktion und des Kaltlufttransportes zwischen Planung
und Bestand im Untersuchungsraum (weiRer Rahmen). Simulationsschnitt nach 15 Minuten.
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Abbildung 7 Visualisierung und Differenzbetrachtung der néchtlichen Kaltluftproduktion und des Kaltlufttransportes zwischen Planung
und Bestand im Untersuchungsraum (weiRer Rahmen). Simulationsschnitt nach 60 Minuten.
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Abbildung 8 Visualisierung und Differenzbetrachtung der néchtlichen Kaltluftproduktion und des Kaltlufttransportes zwischen Planung
und Bestand im Untersuchungsraum (weiRer Rahmen). Simulationsschnitt nach 120 Minuten.
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Abbildung 9 Visualisierung und Differenzbetrachtung der néchtlichen Kaltluftproduktion und des Kaltlufttransportes zwischen Planung
und Bestand im Untersuchungsraum (weiRer Rahmen). Simulationsschnitt nach 180 Minuten.
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4, Bewertung und Zusammenfassung

Das geplante Vorhaben stellt einen Stadtumbau einer Industrie- bzw. Gleisanlagenbrache hin zu einem Sied-
lungsraum mit primdrer Wohnnutzung dar. Bei der Bestandssituation handelt es sich um eine bereits in Suk-
zession befindlichen Gleisanlagenfldche. Die stadtebauliche Entwicklung fiihrt zu einer Verdnderung der
Raumwahrnehmung sowie der Siedlungsraummorphologie. Die in diesem Gutachten durchgefiihrte Untersu-
chung hatte zum Ziel eine potentielle negative Beeinflussung der néchtlichen Kaltluftversorgung des Gebietes
zu identifizieren. Eine mikroklimatische Analyse hat zu diesem Zeitpunkt nicht stattgefunden.

Um auch auf mikroklimatischer Ebene die Einflussnahme des Vorhabens mdglichst zu reduzieren, ist der
Versiegelungsgrad gering zu halten. PKW-Stellflachen sollten zentralisiert in einem Parkhaus oder in Tiefga-
ragen umgesetzt werden. Die bauliche und vegetationstechnische Ausstattung sollte dem aktuellen Stand der
guten fachlichen Praxis entsprechen, mit dem Ziel die Flache klimaangepasst und dahingehend zukunftsge-
recht stédtebaulich zu entwickeln.

Die Ergebnisse bzw. die Differenzdarstellungen zwischen Bestands- und Planungssituation (Abbildung 6 bis
Abbildung 9) haben gezeigt, dass bei austauscharmen néchtlichen Bedingungen, im Simulationsgebiet auf
den Frei- und Offenlandfldchen groRere Kaltluftmassen gebildet werden. Das fihrt dazu, dass bereits friih
nach Anbruch der Nacht (ca. 2 %2 Std.) der gesamte Siedlungsraum aberstromt wird. Das weist zum einen
darauf hin, dass die bestehenden Siedlungsstrukturen in Form, Lage und Dimensionierung am Tag nur einem
méRigen Uberwirmungsrisiko ausgesetzt sind, und so auch in der Nacht ziigig auskiihlen kénnen. Zum an-
deren bedingt die Einbettung des Siedlungsraums in die Landschaft, dass ausreichend groRe Kaltluftentste-
hungsgebiete vorhanden sind, die den Siedlungsraum positiv beeinflussen kénnen.

Gleichwohl ist in den frihen Nachstunden eine Einflussnahme des Planungsvorhabens auf den eigentlichen
Planungsraum sowie auf das direkte sowie auch weitere Umfeld zu erwarten. Durch den dynamischen Aspekt
der Kaltluftproduktion sowie des -transportes bildet sich dieser Einfluss als ein raumlich und zeitlich ,wan-
dernder” Effekt aus. Dabei ist die Intensitat aufgrund der bereits angesprochenen Rahmenparameter zu gering,
um dauerhaft die Kaltluftversorgung und den -transport beeinflussen bzw. stéren zu kdnnen.

Die Untersuchung mit Fokus auf eine mdgliche negative Beeinflussung der Kaltluftversorgung des Stadtge-
bietes Kitzingens oder des direkt umgebenden Siedlungsraums fiihrt zu dem Ergebnis, dass keine planungs-
relevanten negativen Einfliisse auf die Kaltluftversorgung zu erwarten sind, da alle auftretenden Defizite nur
tempordr ausgebildet werden, und keinen dauerhaften Einfluss auf den Untersuchungsraum haben. Dies ist
auch dann noch gegeben, sollten bspw. im Zuge des Klimawandels die Anzahl der zur Abkihlung zur Verfi-
gung stehenden Stunden in der Nacht reduziert werden. Entsprechend sind keine tibergeordneten Planungs-
empfehlungen mit dem Fokus Kaltluftversorgung notwendig.
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