
 K I T Z I N G E N  | Neugestaltung Bahnhofsumfeld mit ZOB
V o r s t e l l u n g  d e r  Ü b e r a r b e i t u n g  d e s  V o r e n t w u r f e s

 S t a d t r a t s s i t z u n g :  2 5 . 0 1 . 2 0 2 4

Weimann Ingenieure
Molenaar Architekten und Stadtplaner
hofmann keicher ring architekten

arc.grün | landschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh
in Zusammenarbeit mit:



Weimann Ingenieure
Molenaar Architekten und Stadtplaner
hofmann keicher ring architekten

 K I T Z I N G E N  | Neugestaltung Bahnhofsumfeld mit ZOB

2

arc.grün | landschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh
in Zusammenarbeit mit:

GESAMTLAGEPLAN



Weimann Ingenieure
Molenaar Architekten und Stadtplaner
hofmann keicher ring architekten

 K I T Z I N G E N  | Neugestaltung Bahnhofsumfeld mit ZOB

3

arc.grün | landschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh
in Zusammenarbeit mit:

PLANUNG AMALIENWEG DURCH MAYR INGENIEURE
Versorgungseinrichtungen

Trinkwasserleitung

Gasleitung

Fernmeldeleitung

Straßenbeleuchtung

Achtung:
Die Darstellung von Spartenanlagen in den Lage-
plänen erfolgtnachrichtlich nach den Angaben
der Spartenträger (Stand: Oktober 2023).
Verbindliche Angaben könnennur von den Ver- und
Entsorgungsunternehmen eingeholt werden.
Für die Vollständigkeit wird nicht gehaftet!
In der Nähe wichtiger Sparten dürfen trotz Vorlage
von Bestands plänen Aufgrabungsarbeiten erst
vorgenommen werden, wenn durch  Suchschlitze
die genaue Lage der Anlage erkundet ist.
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Einzugsgebiet

Speicher mit Abdichtung,
Substrat Körnung 32/64

Puffer mit Abdichtung,
Substrat Körnung 16/32,
Einbindung Bestandsbäume nach Angaben vor Ort

Grabensystem Notüberlauf
Substrat Körnung 16/32

z:\01 plätze und straßen\20-086 würzburg lindleinsmühle platzgestaltung\03 entwurfsplanung\planstände\lagepläne\3.01_lp_stalbert_vz_2022-07-10.dwg

Einfassung Baumstandort H ca. 30 cm

20-086 Schäffner / Güth / Müller 1:50

3.20. 1 07.06.2022

Art der ÄnderungenNr.

e.

d.

c.

b.

Datum

Projekt Nr.: Bearbeiter: Maßstab:

Datum:Blatt Nr.:Plan Nr.:

Stadt Würzburg
Rückermainstraße 2
97070 Würzburg

Entwurf

Stadtteil Lindleinsmühle - Neugestaltung Kirchplatz St. Albert

Regenwasserbewirtschaftung

arc.grün|landschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh
Steigweg 24 . 97318 Kitzingen . T 09321 2680050 . info@arc-gruen.de

a.

Unterfranken

Bestandsgelände

Belag, wasserundurchlässig
inkl. Bodenverbesserung 0/56,
D ca. 80-110 cm

Puffer / Schwammsubstrat
Körnung 16/32
D = 35 cm

Puffer / Schwammsubstrat
Körnung 32/64
D = 35 cm

Abdichtung aus Bentonit

Oberboden, Staudenpflanzung
D = 30 cm

Baumsubstrat
Körnung 0/32,
speziell für Baumrigolen

Niederschlag
Ablauf mit Nassschlammfang

Dochte

Ablauf mit
Nassschlammfang

Blindleitung für
konventionellen Anschluss

an Kanal

Notüberlauf des Systems,
Übergabe an Graben
DN 200

Böschungsstück mit Froschklappe
Ausmündung Graben

Mulde / Gerinne

Baumneupflanzung

anstehendes Erdreich

Kontrollschacht,
ggf. Wasserstand regulieren

Schnitt Speicher 1 (Platzfläche) M 1:50

Bestandsbaum

Möglichkeit für
Anschluss der Wurzeln an System

Oberboden, Staudenpflanzung
D = 30 cm

0
.8

0

0.35

0.35

1
.5

0

0.35199,38

197,88

198,23

198,58

198,23

Oberboden, Staudenpflanzung
D = 30 cm

Einfassung
Einfassung Belag

199,58

Fundament auf
Sauberkeitsschicht 0/32

ohne Maßstab

Speichervolumen auf Platzfläche (770 m2 befestigte Fläche)
auf Grundlage folgender Regenereignisse:
15min, 100-jährlich = 322,2 l / (s*ha)
15min, 50-jährlich = 290    l / (s*ha)
60min, 100-jährlich = 144,4 l / (s*ha)
Quelle: Kostra DWD für Würzburg

50 m3 dauerhafte Speicherung ("Wanne")
(42 + 8 m3)

  8 m3 Speicherung in Baumsubstrat
58 m3

Zusätzlich:
11 m3 Puffer / Rückhalt ab Überlauf

Speichervolumen für 300 m2
300 x 0,35 x 0,4 (Porenvol. 40%) = 42 m3

Speichervolumen für 270 m2
(300 m2 - 30 m2 Baumsubstrat)  x 0,15 x 0,2 (Porenvol. 20%) = 8,1 m3

Speichervolumen Baumgrube bei Neupflanzung
3,40 x 3,40 x 1,15 = ca. 13,30 m3

13 m3 x 0,15 (Porenvol. 15%) = 2,00 m3
2 m3 x 4 Bäume = 8 m3

58 m3
Regenereignis 15min, 100-jährlich: 23 m3 = 2,52 Ereignisse

Regenereignis 15min, 50-jährlich: 20 m3 = 2,9 Ereignisse

(Regenereignis 60min, 100-jährlich: 40 m3 = 1,45 Ereignisse)

69 m3
(=58+11

Regenereignis 15min, 100-jährlich: 23 m3 = 3,00 Ereignisse

Regenereignis 15min, 50-jährlich: 20 m3 = 3,45 Ereignisse

(Regenereignis 60min, 100-jährlich: 40 m3 = 1,73 Ereignisse)

Speichervolumen Speicher 2 (160 m2 befestigte Fläche)
auf Grundlage folgender Regenereignisse:
15min, 100-jährlich = 322,2 l / (s*ha)
15min, 50-jährlich = 290    l / (s*ha)
60min, 100-jährlich = 144,4 l / (s*ha)
Quelle: Kostra DWD für Würzburg

  9 m3 dauerhafte Speicherung ("Wanne")
  4 m3 Speicherung in Baumsubstrat
13 m3

Zusätzlich:
2 m3 Puffer / Rückhalt ab Überlauf

13 m3
Regenereignis 15min, 100-jährlich: 4,7 m3 = 2,77 Ereignisse

Regenereignis 15min, 50-jährlich: 4,2 m3 = 3,10 Ereignisse

(Regenereignis 60min, 100-jährlich: 8,3 m3 = 1,57 Ereignisse)

15 m3
(=13+2)

Regenereignis 15min, 100-jährlich: 4,7 m3 = 3,19 Ereignisse

Regenereignis 15min, 50-jährlich: 4,2 m3 = 3,57 Ereignisse

(Regenereignis 60min, 100-jährlich: 8,3 m3 = 1,81 Ereignisse)

Speichervolumen für 65 m2
65 x 0,35 x 0,4 (Porenvol. 40%) = 9,1 m3

Puffervolumen für 30 m2
(65 m2 - 35 m2 Baumsubstrat)  x 0,35 x 0,2 (Porenvol. 20%) = 2,10 m3

Speichervolumen Baumgrube bei Neupflanzung
3,40 x 3,40 x 1,15 = ca. 13,30 m3

13 m3 x 0,15 (Porenvol. 15%) = 2,00 m3
2 m3 x 2 Bäume = 4 m3

Schnitt Speicher 2 (Kirschbaumallee)  M 1:50

198,23

Baumsubstrat
Körnung 0/32,
speziell für Baumrigolen

Oberboden, Staudenpflanzung
D = 30 cm

Einfassung

Baumsubstrat
Körnung 0/32,
speziell für Baumrigolen

Bestandsgelände

Belagsaufbau Betonsteinpflaster
inkl. Bodenverbesserung
D = 80 cm

Puffer / Schwammsubstrat
Körnung 16/32
D = 35 cm

Puffer / Schwammsubstrat
Körnung 32/64
D = 35 cm

Abdichtung Bentonit

Dochte

Baumneupflanzung

anstehendes Erdreich

198,23
198,40

1
.5

0

0.30

1
.2

0
0
.0

0

0
.4

3

0.05

Einzugsgebiet Pflasterfläche
160 m2

Graben für Notüberlauf

Lageplanausschnitt Regenwasserbewirtschaftung  M 1:200

Speicher 2,
abgedichtet, 32/64,
65 m2

Einzugsgebiet Belagsfläche
770 m2

Graben für Notüberlauf

Bereich Notüberlauf:
Böschungsstück mit Froschklappe

Muldenausbildung, Stichtiefe 10 cm
Überlauf oberflächig in Straßenabläufe

Puffer mit Abdichtung,
Substrat Körnung 16/32
Einbindung der Bestandsbäume nach Angaben vor Ort
und nur dort, wo möglich.
(Handschachtung, Saugbagger)

Speicher 1,
abgedichtet, 32/64,
300 m2

Sohle Speicher 1

SPEICHER 2

SPEICHER 1

LEGENDE

St. Albert

KitaQuartiersbüro

Sparkasse

Speicher 1

Speicher 2

Kontrollschacht

Kabelstrasse
Bettung aus Bentonit

Puffervolumen für 270 m2
(300 m2 - 30 m2 Baumsubstrat)  x 0,20 x 0,2 (Porenvol. 20%) = 10,8 m3

Höhe Überlauf in Schacht, Verteiler-Rohre, T-Stück Ablauf, Filtervlies, Drosselabfluss 28.06.2022

0.15
0.20198,38

198,58

0
.5

0
0
.7

0

0
.5

0

Abdichtung außerhalb des Schachtes
198,58 m NN

Verteiler-Rohre, geschlitzt

Filtervlies

Umverlegung Gas / Wasser

Abbruch Bestandsleitungen von
Entwässerungseinrichtungen

0.20

198,60
198,75

199,18

0
.7

8

Umverlegung Strom + Telekom,
neue Trasse außerhalb des Speichers (westlich)

Bemessung Rohrdurchmesser Notüberlauf

Bei gefülltem Speicher kann ein Regenereignis 5min, 2-jährlich ( = 226,7 l / (s*ha))
durch den Notüberlauf (DN 200) entwässert werden. Drosselung erfolgt durch
Pufferschicht.

Regenereignis 5min, 2-jährlich für 770 m2 = 17,45 l/s

45 MPa

Blindleitung für
konventionellen Anschluss
an Kanal

Einleitung in
Speichersytem

Ergebnisse aus Abstimmungstermin EBW, GA, TB 30.06.2022 30.06.2022

Filtervlies

45 MPa

0
.5

0

Rohrleitung DN 200
als Notüberlauf

198,38

Entwässerungseinrichtung
mit Anschluss an Kanalleitung

Entwässerungsschema, ohne Maßstab

Entwässe
rung Platzfl

äche:

Einleitung in Schwammsys
tem

über ze
ntralen Tie

fpunkt um

Baumsta
ndort (R

inne)

Entwässerungseinrichtung

Anschluss Kanal

Notentwässerungzwischen Schachtu. freiem Auslauf

Überlauf oberirdisch
in Ablauf mit Anschluss
an Kanal

Speicher

Blindleitung an bestehender Entwässerungsleitung

Blindleitungen Entwässerung, Bodenaustausch 0/56, Ausbildung Abdichtung 12.07.2022

1
.1

0
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arc.grün | landschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh
in Zusammenarbeit mit:

NÖRDLICHER BEREICH
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FAHRRADKONZEPT: Angebotsplanung für die Südstadt
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