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1. Aufgabenstellung 

Unser Büro wurde im Zuge der 3. Änderung und Erweiterung des Bebauungsplans Nr. 24 
Flugplatzstraße der Stadt Kitzingen von der Leoni Bordnetze AG beauftragt die verkehrlichen 
Auswirkungen der Erweiterung der Gewerbeflächen an der Flugplatzstraße in Kitzingen zu 
untersuchen. 

Die wesentliche Fragestellung ist die Leistungsfähigkeit und Verkehrssicherheit der beiden 
unmittelbar an den Planungsbereich angrenzenden Knotenpunkte Flugplatzstraße –
 Panzerstraße �, Panzerstraße – Staatsstraße St 2271 � und der Einmündung Parkplatz in 
die Panzerstraße �. 

2. Ausgangssituation 

Das Gewerbegebiet Flugplatzstraße war bisher durch die östlich angrenzenden Harvey-
Barracks in seiner räumlichen Ausdehnung begrenzt. Durch die Konversion der ehemaligen 
Kaserne können die ansässigen Betriebe zusätzliche Flächen erwerben und die 
bestehenden Betriebe erweitern. 

  

 
Abb. 1: Planungsbereich und betroffene Knotenpunkte (Kartengrundlage: openstreetmap.org) 
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3. Zugrundeliegende Strukturdaten 

Bestehende Arbeitsplätze 

Das heutige Verkehrsaufkommen des Bereichs Flugplatzstraße wurde über die dort 
vorhandenen Arbeitsplätze ermittelt. Hierbei wurden folgende Arbeitsplatzzahlen 
angenommen: 

Leoni hat heute nach eigenen Angaben etwa 650 Beschäftigte am Standort Flugplatzstraße. 
Diese verteilen sich jedoch auf die beiden Anbindungen Flugplatzstraße und die direkte 
Anbindung des südlichen Parkplatzes an die Panzerstraße, so dass hier nur 350 
Beschäftigte berücksichtigt werden. Die Beschäftigten der übrigen Betriebe wurden über die 
Fläche der Gewerbegrundstücke abgeschätzt. Hierbei wurde von einem Faktor von 100 
Beschäftigten je Hektar Bauland ausgegangen: 

 
Tab. 1: Über die Flugplatzstraße erschlossene Arbeitsplätze 

Somit ergeben sich für den Bestand 770 Arbeitsplätze, die über die Flugplatzstraße 
erschlossen werden. 

Zusätzliche Arbeitsplätze 

Folgende Daten wurden in Abstimmung mit der Stadt Kitzingen als Strukturdaten des 
Erweiterungsbereichs zugrunde gelegt: 

 
Tab. 2: Arbeitsplätze im Erweiterungsbereich 

Da der südliche Parkplatz bereits heute nahezu vollständig ausgelastet ist, wird davon 
ausgegangen, dass alle zusätzlich erzeugten Fahrten über die Flugplatzstraße abgewickelt 
werden.  

  

Bestand Fläche
[ha]

Faktor
[AP / ha]

Arbeitsplätze

Leoni 350
Übrige Betriebe 4,2 100 420
Gesamt 770

Bereich Fläche
[ha]

Faktor
[AP / ha]

Arbeitsplätze

Fa. Höhn 0,5 50 25
Fa. Leoni 2,5 200 500
Gesamt 525
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4. Verkehrsmengen 

Die an der Kreuzung Flugplatzstraße – Panzerstraße im östlichen Ast (Flugplatzstraße) für 
das Prognosejahr 2025 zu erwartende Verkehrsmenge wurde mit dem auch vom Büro BSV 
im Prognoseszenario III des Verkehrsentwicklungsplans1 angesetzten Faktors von 3,02 
Fahrten pro Arbeitsplatz und Tag berechnet: 

 
Tab. 3: Fahrten mit/ohne Erweiterungsbereich 

Damit ergeben sich für den Prognosefall im östlichen Ast des Knotenpunkts Flugplatzstraße 
– Panzerstraße 3.920 Fahrten pro Tag. An der Einmündung des Parkplatzes in die 
Panzerstraße ergeben sich 300·3,02 = 906 Fahrten pro Tag. 

Als wesentliche Grundlage im Bereich der Hauptverkehrsstraßen der hier vorliegenden 
Untersuchung diente die Berechnung des Prognose Szenarios III des 
Verkehrsentwicklungsplans Kitzingen durch das Büros BSV Büro für Stadt- und 
Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier, Aachen. 

Zusammen mit der oben berechneten Verkehrsmenge werden die in der folgenden 
Abbildung dargestellten Querschnittsbelastungen als Grundlage des Leistungsfähigkeits-
nachweises im Prognosefall verwendet: 

 
Abb. 2: Netzbelastung VEP Szenario III (Abbildung: BSV, Eigene Ergänzungen in grün) 

                                                 
1 BSV; Verkehrsuntersuchung eines Prognose Szenario III (ohne Verlängerung der Panzerstraße) im Rahmen der 

Verkehrsentwicklungsplanung für die Stadt Kitzingen: 7240 erzeugte Fahrten bei 2400 Arbeitsplätzen. 

Arbeitsplätze Faktor
[Fahrten / 
AP]

Fahrten

Bestand 770 3,02 2.330
Erweiterung 525 3,02 1.590
Geplant 1.295 - 3.920

2330 
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Die Verkehrszahlen aus der Straßenverkehrszählung 2010 liegen für die St 2271 in dem hier 
betrachteten Abschnitt bei 11.819 Kfz/d. Berücksichtigt man die allgemeine 
Verkehrszunahme bis 2025 und die Umrechnung in den werktäglichen DTV (DTVw), so 
kommt man auf 13.658 Kfz/d. Es ist somit eine sehr gute Übereinstimmung der Daten 
gegeben. 

5. Ermittlung der Verkehrsströme 

5.1 Anbindung an das Hauptstraßennetz 

Die in den Untersuchungsbereich ein- und ausfahrenden Fahrten werden wie folgt in das 
Hautstraßennetz eingeleitet: 

 
Abb. 3: Einleitung des Verkehrs in das Hauptstraßennetz (Bestand) 

Leoni  
  650 Arbeitsplätze 
1.966 Fahrten pro Tag 

Sonstige  
  420 Arbeitsplätze 
1.270 Fahrten pro Tag 

 

 

 

350 Arbeitsplätze 
1.060 Fahrten pro Tag 

300 Arbeitsplätze 
906 Fahrten pro Tag 

420 Arbeitsplätze 
1.270 Fahrten pro Tag 

Panzerstraße  

Flugplatzstraße  
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Abb. 4: Einleitung des Verkehrs in das Hauptstraßennetz (Erweiterung) 

Die gesamte Menge an zusätzlich induziertem Verkehr wird über die Flugplatzstraße 
abgewickelt. 

5.2 Ein- und ausbiegender Verkehr 

Anhand der Zahlen aus dem Verkehrsentwicklungsplan wurden die Verkehrsbelastungen 
symmetrisch auf die Knotenpunktsströme aufgeteilt. Dabei wurden folgende Aufteilungen für 
die einbiegenden Verkehrsströme am Knotenpunkt Flugplatzstraße – Panzerstraße 
angenommen: 

 
Abb. 5: Aufteilung der Verkehrsströme in den untergeordneten Zufahrten des  

 Knotenpunkts Flugplatzstraße – Panzerstraße 

Die vom/zum Parkplatz am Knotenpunkt � ein- und Ausbiegenden Fahrten wurden zu je 
50 % auf die beiden Richtungen aufgeteilt. 

Für den Prognosefall ergeben sich damit folgende Abbiegeströme an den drei zu 
untersuchenden Knotenpunkten: 

Leoni  
   500 Arbeitsplätze 
1.514 Fahrten pro Tag 

Sonstige  
25 Arbeitsplätze 
76 Fahrten pro Tag 

 

 

 

500 Arbeitsplätze 
1.514 Fahrten pro Tag 

kein zusätzlicher 
Verkehr 

25 Arbeitsplätze 
76 Fahrten pro Tag 

Panzerstraße  

Flugplatzstraße  
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Abb. 6: Kreuzung 1 Flugplatzstraße - Panzerstraße DTVw 

 
Abb. 7: Einmündung 2 Panzerstraße - Staatsstraße St 2271 DTVw 
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Abb. 8: Einmündung 3 Parkplatz - Panzerstraße DTVw 

Diese Werte werden gemäß HBS2 auf die maßgebliche Spitzenstunde herunter gerechnet. 
Hierzu wurde die Tagesganglinie TGw3 (Straßen am Stadtrand, Erschließungsstraßen und 
Ortsteilverbindungsstraßen) bei mittlerer Auslastung verwendet. Der zu berücksichtigende 
Wert d30;w beträgt 11,5 %. Die sich ergebenden Werte sind die werktägliche 
Bemessungsverkehrsstärke MSVw. 

6. Nachweis der Leistungsfähigkeit 

Für die ermittelte werktägliche Bemessungsverkehrsstärke MSVw wird die Leistungs-
fähigkeitsfähigkeitsberechnung nach HBS durchgeführt. Hierbei wird das heute bestehende 
Verkehrsangebot zugrunde gelegt. Die Berechnung einschließlich der ermittelten DTVw-
Werte für den Prognosefall ist in Anlage 1 dargestellt. 

6.1 Kreuzung Flugplatzstraße – Panzerstraße 

Die Kreuzung weist weder Abbiegespuren noch sonstige Einrichtungen auf. Auch ist ein 
Aufstellen von mehreren Fahrzeugen nebeneinander in den untergeordneten 
Knotenpunktsarmen nicht möglich. Die einmündenden Straßen sind mit dem 
Verkehrszeichen Halt! Vorfahrt gewähren! (Zeichen 206 der StVO) beschildert. 

Die Kreuzung ist für den zukünftigen Zustand ausreichend leistungsfähig. Die 
Angebotsqualität liegt im Bereich C - spürbare Wartezeiten. Ohne die Erweiterung des 
Gewerbegebiets liegt die Angebotsqualität im Bereich B. 

                                                 
2 FGSV-Verlag; Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen; Köln; 2001; Fassung 2009. 
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Eine Linksabbiegespur ist gemäß den Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen3 nicht 
erforderlich. 

6.2 Einmündung Panzerstraße – Staatsstraße St 2271 

Die Einmündung weist der vorhandenen Straßenkategorie entsprechend eine Abbiegespur 
auf und auch für die Einbieger ist es möglich sich nebeneinander aufzustellen. 

Die Angebotsqualität liegt für den Prognosezeitpunkt im Bereich F - der Knotenpunkt ist 
überlastet. Allerdings ist dies nicht ursächlich auf die Erweiterung des Gewerbegebiets 
zurück zu führen. Auch ohne Erweiterung der Gewerbeflächen ist der Knotenpunkt 
überlastet.  

Die Auslastung in der Zufahrt Panzerstraße beträgt etwa 390 %. Die Überlastung 
280 Fahrzeuge pro Stunde. Der Anteil des durch die Erweiterung des Gewerbegebiets 
zusätzlich erzeugten Verkehrs im einmündenden Ast beträgt etwa 14 %. Insgesamt hat der 
zusätzliche Verkehr einen Anteil von 5 % an der Gesamtbelastung des Knotenpunkts. 

 
Tab. 4: Verkehrsbelastung Knotenpunkt Panzerstraße - St 2271 (Prognosefall III VEP -Prognosefall  

             „Flugplatzstraße“) 

Ein direkter Vergleich des Prognosefalls „Flugplatzstraße“, der auf dem Prognosefall III des 
Verkehrsentwicklungsplans beruht, mit dem Analyse-Plusfall4 des Verkehrsentwicklungs-
plans ist nicht aussagekräftig. Insgesamt sinkt in diesem Fall die Verkehrsbelastung in der 
einmünden Panzerstraße, während auf der durchgehenden Staatsstraße die Verkehrsmenge 
um 15 % zunimmt. Diese Veränderungen liegen im großräumigen Verkehrsablauf begründet. 
In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrszahlen dargestellt: 

 
Tab. 5: Verkehrsbelastung Knotenpunkt Panzerstraße - St 2271 (Analyse-Plusfall VEP - Prognosefall  

            „Flugplatzstraße“) 

                                                 
3 RStO 01; S. 110; Tabelle 44 für folgende Werte: angebaute Hauptverkehrsstraße mit qL = 65 Kfz/h > 50 Kfz/h und MSV = 338 Kfz/h 

bzw. qL = 103 Kfz/h > 50 Kfz/h und MSV = 343 Kfz/h 

4 Der Analyse-Plusfall entspricht weitgehend dem heutigen Verkehrsangebot und der bestehenden Verkehrsnachfrage. 

Zufahrt Prognosefall III VEP Prognosefall "Flugplatzs traße"
Fahrten Summe Fahrten Veränderung Summe

Süd 2 geradeaus 5.675 6.800 5.675 0% 6.963
3 rechts 1.125 1.288 14%

Ost 4 links 1.125 2.600 1.288 14% 2.976
6 rechts 1.475 1.688 14%

Nord 7 links 1.475 7.150 1.688 14% 7.363
8 geradeaus 5.675 5.675 0%

Gesamt 16.550 17.302 4,5%

Strom

Zufahrt Analyse-Plusfall VEP Prognosefall "Flugplatzs traße"
Fahrten Summe Fahrten Veränderung Summe

Süd 2 geradeaus 4.950 6.350 5.675 15% 6.963
3 rechts 1.400 1.288 -8,0%

Ost 4 links 1.400 3.150 1.288 -8,0% 2.976
6 rechts 1.750 1.688 -3,5%

Nord 7 links 1.750 6.700 1.688 -3,5% 7.363
8 geradeaus 4.950 5.675 15%

Gesamt 16.200 17.302 6,8%

Strom
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Insgesamt ist festzustellen, dass auch für die Belastungszahlen des Analyse-Plusfalls der 
Knotenpunkt überlastet ist, die Angebotsqualität bei F liegt. 

6.3 Einmündung Parkplatz 

Der Parkplatz im Süden des Bebauungsplanbereichs ist bereits heute fast vollständig 
ausgelastet, so dass davon ausgegangen wird, dass die Verkehrsmenge sich in den ein- und 
ausbiegenden Strömen nicht wesentlich verändert. 

Der Knotenpunkt ist heute wie zukünftig leistungsfähig. Die Angebotsqualität liegt jeweils 
bei B. 

Die Überprüfung der Knotenpunktsform ergibt, dass gemäß der einschlägigen Vorschrift 
Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen5 als Abbiegeform ein Aufstellbereich als 
Regelabbiegeform zu wählen ist. Dies gilt insbesondere aufgrund der dort gefahrenen 
Geschwindigkeiten (anbaufreie Straße). Die Erforderlichkeit des Aufstellbereichs ist jedoch 
nicht durch die Erweiterung des Bebauungsplanbereichs begründet, da die vorgegebenen 
Grenzen bereits im Analysezustand erreicht werden. 

6.4 Sonstige Knotenpunkte 

Die zusätzliche Belastung der weiter entfernt liegenden Knotenpunkte ist noch geringer als 
die der Einmündung Panzerstraße – Staatsstraße St 2271, so dass der Anteil als nicht 
relevant für deren Leistungsfähigkeit bezeichnet werden kann. 

7. Schlussfolgerung 

Die zusätzliche Verkehrsmenge führt zu einer höheren Verkehrsbelastung der Kreuzung 
Flugplatzstraße – Panzerstraße, die Angebotsqualität liegt zukünftig im Bereich C - spürbare 
Wartezeiten. Der bestehende Ausbaustandard ist jedoch sowohl aus Sicht der 
Leistungsfähigkeit als auch der Verkehrssicherheit langfristig ausreichend. 

Die Einmündung der Panzerstraße in die Staatsstraße St 2271 ist bereits heute hoch 
belastet und die Kapazität des Knotenpunkts wird erreicht. Sowohl die Belastungszahlen des 
Analyse-Plusfalls als auch des Prognosefalls III des VEP belasten den Knotenpunkt über 
seine Leistungsfähigkeit hinaus. Durch die hier untersuchte Gewerbeflächenerweiterung wird 
diese Überlastung geringfügig verstärkt, der Anteil der zusätzlichen Verkehrsmenge an der 
Gesamtbelastung des Knotenpunkts ist mit 5 % allerdings vergleichsweise gering. 

An der Zufahrt des im Süden des Bebauungsplanbereichs gelegenen bestehenden 
Parkplatzes erfolgt keine Veränderung der ein- und ausbiegenden Verkehrsströme, da der 
Parkplatz bereits heute fast vollständig ausgelastet ist. Damit sind aufgrund der Erweiterung 
des Bebauungsplanbereichs dort keine baulichen oder organisatorischen Maßnahmen 
erforderlich.  

  

                                                 
5 RStO 01; S. 110; Tabelle 44 für folgende Werte: anbaufreie Hauptverkehrsstraße mit qL = 26 Kfz/h und MSV = 311 Kfz/h. 
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Formblatt 2 Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt Kreuzung Flugplatzstraße

A-B Panzerstraße C-D Flugplatzstraße

Verkehrsdaten

Datum 1 Planung

Uhrzeit Maßgeblicher stündlicher Verkehr Analyse

Lage 1 innerorts

außerort - außerhalb von Ballungsräumen

außerort - innerhalb von Ballungsräumen

Vorfahrtsregelung Z. 205 Z. 206

Zufahrt C 1

Zufahrt D 1

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen Dreiecksinsel

Anzahl Aufstelllänge ja/nein

Spalte 1 2 3

A 1 0

2 1

3 0 nein

C 4 0

5 1

6 0 nein

B 7 0

8 1

9 0 nein

D 10 0

11 1

12 0 nein

Verkehrsstärken

Zufahrt Verkehrsstrom Pkw Lkw Fz/h PkwE/h

Spalte 4 5 9 10

A 1 65 71

2 175 192

3 60 66

C 4 60 66

5 14 16

6 60 66

B 7 60 66

8 175 192

9 65 71

D 10 65 71

11 14 16

12 65 71

Kapazität der Verkehrsströme Ersten Ranges

Verkehrsstrom Verkehrsstärke Kapazität Sättigungsgrad

q C g

Spalte 11 12 13

2+3 258 1800 0,143

8+9 263 1800 0,146

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme

Verkehrsstrom Verkehrsstärke maßg. HauptstrombelastungGrundkapazität

q q_P G

Spalte 14 15 16

1 71 239 1047

7 66 234 1053

6 66 204 747

12 71 207 745

5 16 568 442

11 16 566 444

4 66 536 471

10 71 536 471

W:\2013\13039 Bestandsvermessung und Verkehrsgutachten Leoni Kitzingen\02 Straßen und Verkehrsanlagen\02_3 Berechnungen\Knotenpunkte Leoni 

V8.xlsx
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Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad 95%-Staulänge W. des staufreien Zustands

C g N95 p0;i px

Spalte 17 18 19 20 21

1 1047 0,068 0,2 0,921 0,853

7 1053 0,062 0,2 0,927

6 747 0,088 0,912

12 745 0,096 0,904

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad W. des staufreien Zustands

C g p0;i px

Spalte 22 23 24 25

5 378 0,042 0,958 0,823

11 379 0,042 0,958 0,823

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad

C g

Spalte 26 27

4 350 0,188

10 353 0,201

Kapazität der Mischströme

Zufahrt beteiligte Sättigungsgrad mögliche Verkehrsstärke Kapazität verwendete

Verkehrsströme g Aufstellplätze q Cm;i Gleichung

Spalte 28 29 30 31 -

A 1 0,068 0 329 1558

2+3 0,143

C 4 0,188 0 147 464 7-8

5 0,042

6 0,088

B 7 0,062 0 329 1577

8+9 0,146

D 10 0,201 0 158 467 7-8

11 0,042

12 0,096

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs

Verkehrsstrom Kapazitäts- mittlere Vergleich mit Qualitätsstufe

reserve Wartezeit angestrebter

R w Wartezeit QSV

Spalte 32 33 34 35

1 976 4 A

7 988 4 A

6 681 5 A

12 674 5 A

5 362 10 A

11 363 10 A

4 285 13 B

10 282 13 B

1+(2+3) 1229 3 A

7+(8+9) 1248 3 A

4+5+6 316 11 B

10+11+12 309 12 B

erreichbare Qualitätsstufe QSVges B

W:\2013\13039 Bestandsvermessung und Verkehrsgutachten Leoni Kitzingen\02 Straßen und Verkehrsanlagen\02_3 Berechnungen\Knotenpunkte Leoni 

V8.xlsx
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Formblatt 2 Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt Kreuzung Flugplatzstraße

A-B Panzerstraße C-D Flugplatzstraße

Verkehrsdaten

Datum 2025 1 Planung

Uhrzeit Maßgeblicher stündlicher Verkehr Analyse

Lage 1 innerorts

außerort - außerhalb von Ballungsräumen

außerort - innerhalb von Ballungsräumen

Vorfahrtsregelung Z. 205 Z. 206

Zufahrt C 1

Zufahrt D 1

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen Dreiecksinsel

Anzahl Aufstelllänge ja/nein

Spalte 1 2 3

A 1 0

2 1

3 0 nein

C 4 0

5 1

6 0 nein

B 7 0

8 1

9 0 nein

D 10 0

11 1

12 0 nein

Verkehrsstärken

Zufahrt Verkehrsstrom Pkw Lkw Fz/h PkwE/h

Spalte 4 5 9 10

A 1 65 71

2 175 192

3 98 108

C 4 98 108

5 24 27

6 103 113

B 7 103 113

8 175 192

9 65 71

D 10 65 71

11 24 27

12 65 71

Kapazität der Verkehrsströme Ersten Ranges

Verkehrsstrom Verkehrsstärke Kapazität Sättigungsgrad

q C g

Spalte 11 12 13

2+3 300 1800 0,167

8+9 263 1800 0,146

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme

Verkehrsstrom Verkehrsstärke maßg. HauptstrombelastungGrundkapazität

q q_P G

Spalte 14 15 16

1 71 239 1047

7 113 273 1007

6 113 224 729

12 71 207 745

5 27 631 409

11 27 647 401

4 108 598 434

10 71 598 434
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Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad 95%-Staulänge W. des staufreien Zustands

C g N95 p0;i px

Spalte 17 18 19 20 21

1 1047 0,068 0,2 0,918 0,797

7 1007 0,112 0,4 0,868

6 729 0,155 0,845

12 745 0,096 0,904

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad W. des staufreien Zustands

C g p0;i px

Spalte 22 23 24 25

5 326 0,082 0,918 0,745

11 320 0,083 0,917 0,744

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad

C g

Spalte 26 27

4 292 0,370

10 273 0,261

Kapazität der Mischströme

Zufahrt beteiligte Sättigungsgrad mögliche Verkehrsstärke Kapazität verwendete

Verkehrsströme g Aufstellplätze q Cm;i Gleichung

Spalte 28 29 30 31 -

A 1 0,068 0 371 1582

2+3 0,167

C 4 0,370 0 248 408 7-8

5 0,082

6 0,155

B 7 0,112 0 376 1455

8+9 0,146

D 10 0,261 0 169 384 7-8

11 0,083

12 0,096

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs

Verkehrsstrom Kapazitäts- mittlere Vergleich mit Qualitätsstufe

reserve Wartezeit angestrebter

R w Wartezeit QSV

Spalte 32 33 34 35

1 976 4 A

7 894 4 A

6 616 6 A

12 674 5 A

5 300 12 B

11 293 12 B

4 184 20 B

10 202 18 B

1+(2+3) 1211 3 A

7+(8+9) 1079 3 A

4+5+6 160 22 C

10+11+12 215 17 B

erreichbare Qualitätsstufe QSVges C
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Formblatt 2 Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt Einmündung St2271

A-B Staatsstraße St2271 C-D Panzerstraße

Verkehrsdaten

Datum 2013 Planung

Uhrzeit Maßgeblicher stündlicher Verkehr 1 Analyse

Analyse-Plusfall

Lage 1 innerorts

außerort - außerhalb von Ballungsräumen

außerort - innerhalb von Ballungsräumen

Vorfahrtsregelung Z. 205 Z. 206

Zufahrt C 1

Zufahrt D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen Dreiecksinsel

Anzahl Aufstelllänge ja/nein

Spalte 1 2 3

A 1 0 0

2 1

3 1 ja

C 4 0

5 1 2

6 0 nein

B 7 1 5

8 1

9 0 nein

D 10

11

12

Verkehrsstärken

Zufahrt Verkehrsstrom Pkw Lkw Fz/h PkwE/h

Spalte 4 5 9 10

A 1 0

2 569 626

3 161 177

C 4 161 177

5 0

6 201 221

B 7 201 221

8 569 626

9 0

D 10 0

11 0

12 0

Kapazität der Verkehrsströme Ersten Ranges

Verkehrsstrom Verkehrsstärke Kapazität Sättigungsgrad

q C g

Spalte 11 12 13

2+3 803 1800 0,446

8+9 626 1800 0,348

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme

Verkehrsstrom Verkehrsstärke maßg. HauptstrombelastungGrundkapazität

q q_P G

Spalte 14 15 16

1 0 569 713

7 221 730 591

6 221 650 420

12 0 569 466

5 0 1420 152

11 0 1501 138

4 177 1420 148

10 0 1622 114
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Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad 95%-Staulänge W. des staufreien Zustands

C g N95 p0;i px

Spalte 17 18 19 20 21

1 713 0,000 0,0 1,000 0,425

7 591 0,375 1,8 0,425

6 420 0,527 0,473

12 466 0,000 1,000

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad W. des staufreien Zustands

C g p0;i px

Spalte 22 23 24 25

5 65 0,000 1,000 0,425

11 59 0,000 1,000 0,425

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad

C g

Spalte 26 27

4 63 2,807

10 23 0,000

Kapazität der Mischströme

Zufahrt beteiligte Sättigungsgrad mögliche Verkehrsstärke Kapazität verwendete

Verkehrsströme g Aufstellplätze q Cm;i Gleichung

Spalte 28 29 30 31 -

A 1 0,000 0 803 1800

2+3 0,446

C 4 2,807 2 398 142 7-12

5 0,000

6 0,527

B 7 0,375 5 848 1173

8+9 0,348

D 10 0,000 0 0 0

11 0,000

12 0,000

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs

Verkehrsstrom Kapazitäts- mittlere Vergleich mit Qualitätsstufe

reserve Wartezeit angestrebter

R w Wartezeit QSV

Spalte 32 33 34 35

1 713 5 A

7 369 10 A

6 199 18 B

12 466 8 A

5 65 56 E

11 59 61 E

4 -114 3397 F

10 23 157 E

1+(2+3) 997 4 A

7+(8+9) 325 11 B

4+5+6 -257 3329 F

10+11+12

erreichbare Qualitätsstufe QSVges F
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Formblatt 2 Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt Einmündung St2271

A-B Staatsstraße St2271 C-D Panzerstraße

Verkehrsdaten

Datum 2025 Planung

Uhrzeit Maßgeblicher stündlicher Verkehr 1 Analyse

Szenario III des VEP

Lage 1 innerorts

außerort - außerhalb von Ballungsräumen

außerort - innerhalb von Ballungsräumen

Vorfahrtsregelung Z. 205 Z. 206

Zufahrt C 1

Zufahrt D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen Dreiecksinsel

Anzahl Aufstelllänge ja/nein

Spalte 1 2 3

A 1 0 0

2 1

3 1 ja

C 4 0

5 1 2

6 0 nein

B 7 1 5

8 1

9 0 nein

D 10

11

12

Verkehrsstärken

Zufahrt Verkehrsstrom Pkw Lkw Fz/h PkwE/h

Spalte 4 5 9 10

A 1 0

2 653 718

3 129 142

C 4 129 142

5 0

6 170 187

B 7 170 187

8 653 718

9 0

D 10 0

11 0

12 0

Kapazität der Verkehrsströme Ersten Ranges

Verkehrsstrom Verkehrsstärke Kapazität Sättigungsgrad

q C g

Spalte 11 12 13

2+3 860 1800 0,478

8+9 718 1800 0,399

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme

Verkehrsstrom Verkehrsstärke maßg. HauptstrombelastungGrundkapazität

q q_P G

Spalte 14 15 16

1 0 653 647

7 187 782 556

6 187 717 385

12 0 653 419

5 0 1540 131

11 0 1604 121

4 142 1540 127

10 0 1709 102
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Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad 95%-Staulänge W. des staufreien Zustands

C g N95 p0;i px

Spalte 17 18 19 20 21

1 647 0,000 0,0 1,000 0,442

7 556 0,336 1,5 0,442

6 385 0,484 0,516

12 419 0,000 1,000

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad W. des staufreien Zustands

C g p0;i px

Spalte 22 23 24 25

5 58 0,000 1,000 0,442

11 54 0,000 1,000 0,442

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad

C g

Spalte 26 27

4 56 2,537

10 23 0,000

Kapazität der Mischströme

Zufahrt beteiligte Sättigungsgrad mögliche Verkehrsstärke Kapazität verwendete

Verkehrsströme g Aufstellplätze q Cm;i Gleichung

Spalte 28 29 30 31 -

A 1 0,000 0 860 1800

2+3 0,478

C 4 2,537 2 329 129 7-12

5 0,000

6 0,484

B 7 0,336 5 904 1232

8+9 0,399

D 10 0,000 0 0 0

11 0,000

12 0,000

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs

Verkehrsstrom Kapazitäts- mittlere Vergleich mit Qualitätsstufe

reserve Wartezeit angestrebter

R w Wartezeit QSV

Spalte 32 33 34 35

1 647 6 A

7 369 10 A

6 199 18 B

12 419 9 A

5 58 62 E

11 54 67 E

4 -86 2934 F

10 23 155 E

1+(2+3) 940 4 A

7+(8+9) 327 11 B

4+5+6 -200 2851 F

10+11+12

erreichbare Qualitätsstufe QSVges F
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Formblatt 2 Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt Einmündung St2271

A-B Staatsstraße St2271 C-D Panzerstraße

Verkehrsdaten

Datum 2025 1 Planung

Uhrzeit Maßgeblicher stündlicher Verkehr Analyse

Szenario "Flugplatzstraße"

Lage 1 innerorts

außerort - außerhalb von Ballungsräumen

außerort - innerhalb von Ballungsräumen

Vorfahrtsregelung Z. 205 Z. 206

Zufahrt C 1

Zufahrt D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen Dreiecksinsel

Anzahl Aufstelllänge ja/nein

Spalte 1 2 3

A 1 0 0

2 1

3 0 Ja

C 4 0

5 1 2

6 0 nein

B 7 0 5

8 1

9 0 nein

D 10

11

12

Verkehrsstärken

Zufahrt Verkehrsstrom Pkw Lkw Fz/h PkwE/h

Spalte 4 5 9 10

A 1 0

2 653 718

3 148 163

C 4 148 163

5 0

6 194 214

B 7 194 214

8 653 718

9 0

D 10 0

11 0

12 0

Kapazität der Verkehrsströme Ersten Ranges

Verkehrsstrom Verkehrsstärke Kapazität Sättigungsgrad

q C g

Spalte 11 12 13

2+3 881 1800 0,489

8+9 718 1800 0,399

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme

Verkehrsstrom Verkehrsstärke maßg. HauptstrombelastungGrundkapazität

q q_P G

Spalte 14 15 16

1 0 653 647

7 214 801 544

6 214 727 381

12 0 653 419

5 0 1573 126

11 0 1647 115

4 163 1573 121

10 0 1768 94
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Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad 95%-Staulänge W. des staufreien Zustands

C g N95 p0;i px

Spalte 17 18 19 20 21

1 647 0,000 0,0 1,000 0,347

7 544 0,393 1,9 0,347

6 381 0,561 0,439

12 419 0,000 1,000

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad W. des staufreien Zustands

C g p0;i px

Spalte 22 23 24 25

5 44 0,000 1,000 0,347

11 40 0,000 1,000 0,347

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad

C g

Spalte 26 27

4 42 3,864

10 14 0,000

Kapazität der Mischströme

Zufahrt beteiligte Sättigungsgrad mögliche Verkehrsstärke Kapazität verwendete

Verkehrsströme g Aufstellplätze q Cm;i Gleichung

Spalte 28 29 30 31 -

A 1 0,000 0 881 1800

2+3 0,489

C 4 3,864 2 376 97 7-12

5 0,000

6 0,561

B 7 0,393 5 931 1177

8+9 0,399

D 10 0,000 0 0 0

11 0,000

12 0,000

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs

Verkehrsstrom Kapazitäts- mittlere Vergleich mit Qualitätsstufe

reserve Wartezeit angestrebter

R w Wartezeit QSV

Spalte 32 33 34 35

1 647 6 A

7 330 11 B

6 167 21 C

12 419 9 A

5 44 82 E

11 40 90 E

4 -121 5354 F

10 14 251 E

1+(2+3) 919 4 A

7+(8+9) 246 14 B

4+5+6 -279 5250 F

10+11+12

erreichbare Qualitätsstufe QSVges F
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Formblatt 2 Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt Einmündung Parkplatz

A-B Panzerstraße C-D D: Zufahrt Parkplatz

Verkehrsdaten

Datum 2025 1 Planung

Uhrzeit Maßgeblicher stündlicher Verkehr Analyse

Lage 1 innerorts

außerort - außerhalb von Ballungsräumen

außerort - innerhalb von Ballungsräumen

Vorfahrtsregelung Z. 205 Z. 206

Zufahrt C

Zufahrt D 1

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen Dreiecksinsel

Anzahl Aufstelllänge ja/nein

Spalte 1 2 3

A 1 0

2 1

3 nein

C 4

5

6 nein

B 7 0

8 1

9 0 nein

D 10 0

11 1

12 0

Verkehrsstärken

Zufahrt Verkehrsstrom Pkw Lkw Fz/h PkwE/h

Spalte 4 5 9 10

A 1 26 29

2 311 342

3 0

C 4 0

5 0

6 0

B 7 0

8 311 342

9 26 29

D 10 26 29

11 0

12 26 29

Kapazität der Verkehrsströme Ersten Ranges

Verkehrsstrom Verkehrsstärke Kapazität Sättigungsgrad

q C g

Spalte 11 12 13

2+3 342 1800 0,190

8+9 371 1800 0,206

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme

Verkehrsstrom Verkehrsstärke maßg. HauptstrombelastungGrundkapazität

q q_P G

Spalte 14 15 16

1 29 337 934

7 0 311 963

6 0 311 651

12 29 324 640

5 0 675 387

11 0 662 394

4 0 688 386

10 29 662 399
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Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad 95%-Staulänge W. des staufreien Zustands

C g N95 p0;i px

Spalte 17 18 19 20 21

1 934 0,031 0,1 0,962 0,962

7 963 0,000 0,0 1,000

6 651 0,000 1,000

12 640 0,045 0,955

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad W. des staufreien Zustands

C g p0;i px

Spalte 22 23 24 25

5 373 0,000 1,000 0,962

11 379 0,000 1,000 0,962

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme

Verkehrsstrom Kapazität Sättigungsgrad

C g

Spalte 26 27

4 355 0,000

10 384 0,075

Kapazität der Mischströme

Zufahrt beteiligte Sättigungsgrad mögliche Verkehrsstärke Kapazität verwendete

Verkehrsströme g Aufstellplätze q Cm;i Gleichung

Spalte 28 29 30 31 -

A 1 0,031 0 371 1680

2+3 0,190

C 4 0,000 0 0 0 7-12

5 0,000

6 0,000

B 7 0,000 0 371 1800

8+9 0,206

D 10 0,075 0 57 480

11 0,000

12 0,045

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs

Verkehrsstrom Kapazitäts- mittlere Vergleich mit Qualitätsstufe

reserve Wartezeit angestrebter

R w Wartezeit QSV

Spalte 32 33 34 35

1 905 4 A

7 963 4 A

6 651 6 A

12 611 6 A

5 373 10 A

11 379 10 A

4 355 10 B

10 356 10 B

1+(2+3) 1309 3 A

7+(8+9) 1429 3 A

4+5+6

10+11+12 423 9 A

erreichbare Qualitätsstufe QSVges B
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