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Biirgerbeteiligung Bahnhofsplatz 07.12.2012

1. Aktuelle Beschlusslage
und deren Umsetzung

Die Neugestaltung des Bahnhofsbereiches
war in der Vergangenheit mehrfach im
Stadtrat Kitzingen behandelt worden.

In diesem Zusammenhang wurden ver-
schiedenen Varianten die als Vorentwurf zur
Diskussion gestellt wurden, diskutiert.

Dabei waren zuletzt Méglichkeiten erdrtert
worden, wie die Stellpldtze als P&R-Anlage
konzentriert untergebracht werden kénnen.
Eine Moglichkeit ist die Erstellung eines
Parkhauses oder einer Parkpalette Gber dem
ZOB bzw. als Anlage im siidlichen Bereich.

Nachfolgend ist die Errichtung einer Parkpa-
lette oder eines Parkhauses iiber dem ZOB
untersucht worden.

Ein weiterer wesentlicher Punkt ist die Bei-
behaltung der bestehenden Kleingarten. Nur
die bereits aufgelassenen Kleigartenflachen
werden in Anspruch genommen.

Eine mogliche direkte Zufahrt tiber den
Amalienweg fiir den Parkplatz Sid wird aus-
geschlossen und nicht weiter verfolgt.

Einige Stadtratsbeschliisse sind bereits um-
gesetzt worden. Das betrifft u. a. den Fla-
chenerwerb und die Abbruchmalnahmen.
Diese sind bereits realisiert.

Die Beschliisse zu den Planungsauftragen
sind zum Teil umgesetzt worden. Teilweise
erfolgte eine Anderung der Aufgabenstel-
lung. Das heit; der Bebauungsplan wurde
noch nicht angearbeitet, stattdessen erfolg-
ten die Erarbeitung einer Machbarkeitsstiidie
und die Durchfiihrung eines Birger- 2
workshops sowie die Uberpriifung von Park-
platzmdglichkeiten im Parkhaus oder Park-
palette sowie die Erstellung eines Larmgut-
achtens.

Im aktuellen Beschlussentwurf wird das dar-
gestellt, was zundchst fur eine Grundsatz-
entscheidung von wesentlicher Bedeutung

ist. Dabei wird auf dieses grundsatzliche
Entwicklungskonzept und die
Planungspramissen bzw. Planungsziele in
der Anlage 2 verwiesen.

Folgende Beschliisse sollen aufgehoben
werden:

. Stadtratsbeschluss vom 26.04.2012

. Stadtratsbeschluss vom 14.10.2010

. Stadtratsbeschluss vom 26.11.2009

. Stadtratsbeschluss vom 15.01.2009

. Stadtratsbeschluss vom 12.06.2008

. Stadtratsbeschluss vom 08.11.2007

. Beschluss Finanzausschuss vom 25.10.07

arc.grin Landschaftsarchitekten und Stadtplaner
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2. Grundbesitz und Verfiigbarkeit

Wahrend die Flachen siidlich des Bahnhofes
(Kleingdrten, ehem. Bahnmeisterei) in Besitz
der Stadt Kitzingen sind war die Verfiigbar-
keit der Bahnflachen nérdlich mehrfach
Gegenstand von intensiven Verhandlungen

mit der Deutschen Bahn.

Im letzten Gesprdach mit dem zustandigen
Leiter Bahnhofsmanagement Wiirzburg der
DB Netze/ DB Station&Service AG, Herrn
Elmar Hirsch am 26.02.2013 sind nun die
verfligbaren Flachen wie folgt definiert:

Die noch DB-eigenen Flachen am
Bahnhofsvorplatz kénnen mit tber-
plant werden; hierfiir werden Verein-
barungen in einem Gestattungsver-
trag getroffen.

- Die reservierten Stellpldtze der DB
direkt nordlich des Empfangsgebau-
des kénnen mit liberplant werden.
Bei Wegfall der Platze (z.B. durch den
ZOB) ist bahnsteignaher Ersatz in
gleichem Umfang sicher zu stellen.
Auch hier regelt ein Gestattungsver-
trag die Nutzung.

Masten der Oberleitungen kénnen
grundsatzlich versetzt werden; die
Kosten muss die Stadt Kitzingen
Ubernehmen.

Die nordliche Fldache steht nur zum
Teil zum Grunderwerb Verfligung.
Der Bereich bis zur Kaltensondhei-
mer Strale bleibt nach derzeitigem
Stand definitiv im Besitz der DB und
steht nicht fur die MaRnahme zur
Verfligung.

Fir die Bereiche siidlich, nordlich
und Zugang zum Bahnsteig sind
Geh- und Fahrtrechte fiir die DB zu
beriicksichtigen

Kitzingen
am Main
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3 Variantenuntersuchungen
Parkdeck

In den vergangenen Beschlusslagen
wurde die Verwaltung aufgefordert die
Varianten fir die Realisierung eines
Parkdecks fir die Unterbringung des — ; _
P+R verkehrs zu tberpriifen. ) s ; e | 1 Parkdeck iiber ZOB

Fiir die bau- und verkehrstechnische Be-
urteilung wurden die Sachverstiandigen

Dr. Carlo Prina, ACP Stuttgart
Dr. Reinhold Baier, BSV Aachen

hinzugezogen um Aussagen iber den
erforderlichen Umfang und die Wirt-
schaftlichkeit treffen zu kénnen.

Es wurden 3 Varianten fiir Parkdecks un-
tersucht:

1. Parkdeck liber ZOB

2. Parkhaus im Siiden

3. Parkhaus im Norden hinter ZOB

/
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1.

Parkdeck iiber ZOB

In der Stellungnahme zum Parkdeck liber
einem ZOB vom 08.01.2013 kommt Dr.
Prina (s. Anlage) zu folgendem Ergebnis:

a.

Auf den zur Verfligung stehenden Fla-
chen des ZOB’ s soll eine 2-geschossige
Uberbauung durch zwei Parkdecks erfol-
gen. Parkdeck, GroRe ca. 50m x 33 m
mit einer gewedelten Rampe, @ = ca.
28m - 30m

Aus brandschutztechnischen Griinden ist
die Uberdachung = 1. Ebene des Park-
decks in Stahlbeton auszufiihren.

Alle weiteren Ebenen (Ebenen 2 und 3)
sind in Stahl-, Stahlbetonverbundkon-
struktion herstellbar. Fiir eine moglichst
groRziigige Uberdeckelung der Bus An-
und Abfahrtsflache, mit weiten Stitzab-
standen in den Achsen, werden groRe
Spannweiten im Flachentragwerk erfor-
derlich. Daraus ergeben sich zwangslau-
figer Weise groRe Haupt- und Zwischen-
unterziige. Eine lUberschldgig durchge-
flhrte stat. Berechnung fiihrt zu nach-
stehenden Abmessungen der Unterziige
incl. der Decken . (d = ca. 25cm):

in der Mittelachse

ca.. h=2.60m,b =1,20m

in den Randachsen

ca.. h=1,75m, b = 0,80m
Nebentrdager in den Querachsen

ca.. h=1,50m, b =0,60m

Dies sind unwirtschaftliche Dimensio-
nen.

b.

Bei den An- u. Abfahrtsrampen in Wen-
delform fihrt die groRe Hohe der un-
tersten Ebene ZOB = + 0.00 m bis +
7.10m

(= 1.Parkdeckebene) bei Einhaltung der
Bauordnung zu einer mehrfach Wende-
lung, d.h. mind. 1 zusdtzliche Wende-
lung der An- und Abfahrtsrampen.

C.
Generell werden Wendelrampen von den
Benutzern nicht gerne angenommen, da
ein entsprechendes Fahrkénnen verlangt
wird. Diese Wendelrampen sind daher
groRziigig zu planen.

d.

Durch das Aufsetzen eines groRflachi-
gen Parkdecks tber den ZOB entsteht
ein zugiger, unangenehmer, zur Mitte
hin immer dunkler werdender Aufent-

Kitzingen
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haltsbereich fiir die Fahrgaste. Dieser
Bereich ist mit Kunstlicht ganztagig auf-
zuhellen, damit Gberhaupt ein Aufent-
haltsbereich entstehen kann.

e.

Die Stellplatze fiir das Parkhaus tber
ZOB betragen netto ca. 15.00,00 € bis
16.000,00 € je Stellplatz, darin nicht
enthalten ist die Zufahrts-Vollwendel-
Rampe incl. zweier Nottreppenhduser
mit mindestens einem Aufzug. Die Zu-
fahrts-Vollwendel-Rampe betrdgt netto
ca. 1,5 bis 2 Mio. €. Die Kubaturen fiir
das Parkhaus tiber ZOB nach DIN 277 a,
b + c betragen Rampe ca. 10.000 cbm
3 Parkflachen ca. 27.300 cbm

Résumée:

1. Ambiente des Busbahnhofes (z.B.
Wartezone) fiir Passagiere und Busrei-
sende bescheiden.

2. Kosten unwirtschaftlich fiir Abfang-
werk und Rampen.

3. zusdtzliche Kosten fiir Illumination,
zusdtzliche laufende Kosten fiir den Be-
trieb und die Unterhaltung/ Wartung
4. Hoéhenentwicklung des Baukdrpers
liberproportional.

5. Nachhaltigkeit nicht gegeben.
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Schnittdarstellung Parken Giber ZOB im Norden
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2. Split-Level-Parkdeck im Siiden *1)

Als Alternative wurde von Dr. Prina die Vari-
ante ,Split-Level-Parkhaus® im stidlichen

Bereich vorgeschlagen und wie folgt bewer- Schnittdarstellung ,Split-Level-Parkhaus®
tet: im Stiden. (Blick von den Kleingarten in
Flir ein Split-Level-Parkhaus im Bereich der Richtung Bahnhofsgebaude)

Schrebergdrten sind netto ca. 8.500,00 € bis
9.000,00 € pro Stellplatz zuziiglich der
Anfahrtsstralle (ca. 600 gm) anzusetzen.

Die Kubatur fiir das Split-Leve/-Parkhaus
betrdgt nach DIN 277 a + b ca. 15.510 cbm.

Gelande Ebene P3 Bahnhofsgeb&ude Ebene P2
DB

Kitzingen
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*1) Anmerkung

In dieser Grundrissart werden mehrere ver-
schiedene Ebenen geschaffen. Zu den sonst
Ublichen verschiedenen Geschossetagen,
werden sogenannte Zwischenetagen geplant.

Amalienweg
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3. Parkhaus im Norden hinter ZOB

Als dritte Variante wurde ein Parkhaus nérd-
lich des ZOB zwischen der Zufahrt zum ZOB
und den DB-Flachen untersucht.

Aufgrund des beengten Flachenzuschnittes
wird ein hoher Anteil der Grundflache fir die
Rampenauffahrten bendtigt.

Daher ist auch hier ein Split-Level erforder-
lich. Auch hier liegt aufgrund des geringen
Flachenzuschnittes der Anteil von Rampen
und Nebenanlagen bereits bei 20% der Fla-
che.

Split-Level-Parkhaus
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Um eine Anzahl von 181 Fahrzeugen unter-

Schnittdarstellung Parkhaus im Norden
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sind insgesamt 10 Parkebenen erforderlich.
Das bedeutet eine Gesamthdhe des Park-
hauses von insgesamt ca. 15 m.
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Bei der glinstigsten Bauweise analog dem
Split-Level-Parkhaus aus Variante 2 missen
hier ebenfalls 8.500,- € bis 9.000,- € pro
Stellplatz angesetzt werden.

Aufgrund der stadtebaulich herausragenden

Bahnhofsgebaude

Kitzingen
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Positionierung des Gebdudes und der sich
daraus ergebenden hoheren Gestaltungsan-
forderungen sollte jedoch realistischer Wei-
se der Ansatz aus Variante 1 mit 15.000,-€
vorgesehen werden.

Bei der erforderlichen Hohe ist eine unat-
traktive Ausgestaltung des Parkhauses zu
erwarten mit nur wenigen Stellplatzen je
Etage und einem hohen Parksuchverkehr, da
vor allem die unteren Etagen gesucht wer-
den.

Zusatzliche Kosten verursachen Aufzug und
Fluchttreppenhauser.

Level P7 e

Lovel P5 1oy

Level P3 e

Lovel P1 s,

Level Ul snen|
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Fazit aus der Betrachtung moglicher Park-
hausvarianten:

Eine Erstellung von ebenerdigen Stellpldatzen
ist mit ca. 3.000,- €/ Stellplatz deutlich
glnstiger als die Errichtung von Parkhdu-
sern unabhdngig von deren Positionierung.

Die Varianten 1 und 3 wiirden dariiber hin-
aus eine besonders intensive Einbindung in
die stadtebauliche Situation erfordern.

Wadhrend sich die Variante 1 als nicht wirt-
schaftlich darstellt, steht Variante 3 ein
deutlich zu geringer Raum zur Verfiigung,
als dass sich ein Parkhaus mit guter Funkti-
onsfahigkeit verwirklichen lassen kénnte.

Die Variante 2 kann eine sinnvolle Alternati-
ve zu einem groReren Ausbau der stidlichen
Parkplatze darstellen.

Aus diesen Griinden wird empfohlen, die
erforderlichen Stellplatze ebenerdig nach-
zuweisen und sowohl noérdlich des ZOB als
auch sudlich in den bisher aufgelassenen
Kleingdrten anzuordnen.

Kitzingen
am Main
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4. Verkehrsstrome und Ver-
kehrslenkung

Zur Lage von ZOB und P+R sowie des
zufiihrenden Verkehrs und des erforder-
lichen Bedarfs an Bus- und Parkstdanden
kommt Herr Dr Baier, der auch den Ver-
kehrsleitplan fir die Stadt Kitzingen er-
arbeitet, in seinem verkehrsplanerischen
Beitrag zu folgendem Ergebnis (Ausziige
kursiv; vollstandiger Bericht in Anlage):

ErschlieBungsvarianten

,Flir die ErschlieBung des neuen P+R-
Angebots am Bahnhof Kitzingen
kommen in Abhdngigkeit von der An-
ordnung von P+R nur im Stiden oder im
Siiden und im Norden zwei Zielfiihrun-
gen in Frage:

- Bei der Anordnung nur im Siiden kann
das P+R-Angebot von Westen liber Hin-
denburgring, Friedrich-Ebert-Stralle und
Innere Sulzfelder Stralle, von Nor-
den/Nordwesten liber die Westtangente
und Innere Sulzfelder Stralle sowie von
Stiden/ Siidwesten ebenfalls tiber die
Westtangente bzw. AulBere

Sulzfelder StralBe und Innere Sulzfelder
Stral8e erreicht werden.

- Bei einer zusdtzlichen Anordnung ei-
nes Teils des P+RAngebots im Norden
ergeben sich zusdtzliche Fahrmaoglich-
keiten liber die Friedenstralle und Fried-
rich-Ebert-Stralle zu diesen ndrdlichen
Stellpldatzen.

Verkehrliche Auswirkungen

Die Auswirkungen dieser P+R- Erweite-
rungen werden mit Hilfe des gesamt-
stadtischen Verkehrsmodells aus dem
VEP Kitzingen ermittelt. Dabei werden
betrachtet:

- Analyse-Plusfall, d. h. aktuelle Ver-
kehrsbelastung fiir das gegenwdrtige
StralBennetz (mit geschlossener Nord-
tangente) aus dem Verkehrsmodell

- Prognose-Nullfall, d. h. zukiinftig zu
erwartende Verkehrsbelastung (2025)
aus dem Verkehrsmodell unter Beriick-
sichtigung der vorhersehbaren struktu-
rellen Entwicklungen z. B. Bevidlkerungs-
und Arbeitsplatzentwicklung) sowie inf-
rastrukturellen MaBnahmen (z.B. Aus-/
Umbau des StralBennetzes, Umsetzung
von Konzepten)

Kitzingen
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- Prognose-Planfall, d. h. zukiinftig zu
erwartende Verkehrsbelastung (Progno-
se-Nullfall) inklusive Berticksichtigung
eines zusdtzlichen Verkehrsaufkommens
aufgrund des héheren P+R Angebotes
und der Verkehrsberuhigung des Amali-
enwegs fiir die beiden ErschlieBungsva-
rianten

Die sich aus der P+R-Erweiterung erge-
benden Zusatzbelastungen betragen in
der Friedrich-Ebert-Stral8e und der Inne-
ren Sulzfelder Stral8e in beiden Erschlie-
Bungsvarianten maximal 210 KfzIWerk-
tag, sie liegen demnach bezogen auf die
Belastungen im Prognose-Nullfall im
"ungiinstigsten” Streckenabschnitt der
Inneren Sulzfelder StraBe bei nur ca. 8 %.
Bezogen auf den AnalysePlusfall, also
die heutige Belastung ergeben sich trotz
Erweiterung des P+R-Angebots im Kon-
text der im Prognose-Nullfall unterstell-
ten strukturellen und infrastrukturellen
Entwicklung sogar Belastungsminderun-
gen der betrachteten Strallen.

Die zukiinftigen Belastungen kénnen al-
so als unkritisch eingestuft werden, zu-
mal der
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Amalienweg - im Verkehrsmodell als
verkehrsberuhigter Bereich mit Schritt-
geschwindigkeit hinterlegt zur Erschie-
Bung der neuen P+R-Anlage nicht in
Anspruch genommen wird.

Dariiber hinaus gehende Belastungsver-
meidungs- bzw. verminderungsmall-
nahmen sind daher nicht notwendig. “

ZOB

,Der ZOB ist als Mittelinsellosung ange-
dacht mit jeweils 4 Haltekanten an jeder
Seite. Die Zufahrt der Busse erfolgt von
der Friedrich-Ebert-StralBe kommend, so
dass bei Umfahrung der Mittelinsel eine
direkte Riickfahrt in die Friedrich-Ebert-
StralBe gewdhrleistet ist.

Die Mittelinsellésung hat weiterhin zum
Vorteil, dass die Busfahrgdste direkt
tiber die Insel weiter in Richtung Bahn-
hofsgebdude gelangen (bei Uberdachung
dann sogar wettergeschliitzt) und bei
Umsteigesituationen zwischen den Bus-
sen die Wege kurz bleiben.

Direkt an die westliche ZOB-Fahrbahn
schliefen Ldngsparkstande fiir Pkw an,
die fiir Kiss & Ride vorgesehen werden

konnten und aus nordlicher Richtung
kommend angefahren werden (hier
konnte man auch Schrdag- oder Senk-
rechtparkstande vorsehen).

Ein daneben liegender Gehweg fiihrt in
Richtung Bahnhofsgebdude.

Alternativ kénnte die Lage des ZOB auch
weiter an das Bahnhofsgebdude
geschoben werden. Die DB-Stellpldtze
nérdlich des Bahnhofsgebaudes konnten
dann z. B. nach Siiden verlagert werden.
Das Fahrradparken konnte ggf. siidlich
des Bahnhofs vorgesehen werden.

Auf der so entstehenden Flache zwi-
schen ZOB und eigentlicher Friedenstra-
Be kénnten dann beispielsweise weitere
Schrdgparkstdnde und Griinflachen ent-
stehen, die iiber eine Einrichtungsfahr-
bahn erreichbar sind. Die Aufteilung
hdtte allerdings zur Folge, dass die Bus-
se nicht ohne weiteres in Richtung Frie-
denstralBe Nord wegfahren konnten.”

Bahnhofsvorplatz
,Der Bahnhofsvorplatz wird als wichtiger
Eingangsbereich zur Stadt zu einer gro-

Kitzingen
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Ben, einheitlich gepflasterten Fldche, die
ggf. mit Pollern und oder Biaumen eine
Art Leitlinien als Fahrbahnbegrenzung
erhdlt.

Diese Fldche sollte unmittelbar vor dem
Bahnhofsgebdude beginnen und bis zu
den jeweiligen angrenzenden Strallen
fiihren.”

Der Vorschlag von Dr. Baier, hier einen
Minikreisverkehr vorzusehen, sollte kri-
tisch geprift werden. Vorrang hat hier
die Schaffung eines Platzcharakters und
nicht eine rein verkehrstechnischen Lo-
sung.

Zufahrt Parkplatz Sid *1)

Die Zufahrtsmoglichkeiten zum Park-
platz Sud sind moglich

a) Uber den Bahnhofsvorplatz

b) vom Amalienweg und

¢) von der Inneren Sulzfelder StraRe

Empfohlen wird von Dr. Baier, die Park-

platzzufahrt nicht Giber den Amalienweg,
sondern iber die Innere Sulzfelder Stra-
Re zu flhren.

,So vermindert man zusdtzliche Verkeh-
re im Amalienweg und kann diesen als
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verkehrsberuhigten Bereich oder als
Fahrradstrale

den FuBgdngern (u. a. Schiilern) und
Radfahrern zur Verfiigung stellen.

Die Zufahrt von der Inneren Sulzfelder
StralBe bis zum eigentlichen Parkdeck
hin ist eher im hinteren, den Gleisen zu-
gewandten Bereich, zu fiihren.

Somit konnen ggf. noch einige Kleingdr-
ten erhalten bleiben.

Der Anschluss wird als vorfahrtgeregelte
Einmiindung angedacht.

In der Inneren Sulzfelder Stralle wird da-
fiir ein gepflasterter Mittelstreifen vor-
gesehen, der den Linksabbiegern als
Aufstellmdglichkeit dient.

Eine direkte Zufahrt vom Parkplatz auf
den Knotenpunkt Bernbeckplatz ist auf
Grund der Geometrie und der Platzver-
fiigbarkeit (angrenzender Bahndamm)
nicht zu realisieren. Der west. Gehweg
der inneren Sulzfelder Strale endet an
der Parkplatzzufahrt. Ein FuBBgdnger-
liberweg dient als Uberquerungshilfe
zum Ostlichen Gehweg.

Der westliche Gehweg der Inneren Sulz-
felder StraBBe endet an der Parkplatzzu-
fahrt. Ein FuBgangeriiberweg dient als

Uberquerungshilfe zum éstlichen Geh-
weg.

Knotenpunkt Bernbeckplatz

Fiir den Knotenpunkt gibt es neben der

heutigen Vorfahrtregelung eine Alterna-
tive mit Minikreisverkehr (Durchmesser:
22 m)*~.

*1) Anmerkung

Die Ausfiihrungen zur Zufahrt benennen
grundsatzliche Moglichkeiten. Herr Dr.
Baier empfiehlt in seinem Konzept sei-

nerseits eine Zufahrt tiber die Innere
Sulzfelder StraRe.

Da im aktuellen stadtischen Vorschlag
ausschlieBlich nur die Kleingdrten fir
Stellplatze in Anspruch genommen wer-
den sollen, die bereits aufgelassen sind,
wird empfohlen, die Zufahrt nur tGber
den Bahnhofsvorplatz zu organisieren
(siehe auch Anlage 2).

Kitzingen
am Main
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ZOB ndaher Am Bahnhofsgebaude
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5. Biirgerbeteiligung

In der Blrgerbeteiligung zur Neugestal-
tung des Bahnhofsbereiches am
07.12.2012 wurden mogliche Varianten
mit den Blirgern in einer moderierten
Veranstaltung diskutiert (Dokumentation
s. Anlage).

Folgende Ergebnisse wurden festgehal-
ten:

Grundsatzliches
Anbindung westlicher Bereich (Hammer-
stiel/Innopark) mit Gberpriifen.

Busverkehr muss am Bahnhof gebiindelt
abgewickelt werden, tbersichtlich sein
und attraktiv werden.

Sicherheit fur FuBRganger durch Ver-
kehrsentzerrung.

Sicherheit fur Radfahrer durch Radweg
FriedensstraRe.

Grinflachen sollen méglichst wenig be-
eintrachtigt werden.

Priifen weiterer Flachenerwerb.

Variantendiskussion

Es wurden folgende Varianten diskutiert:
Variante A:

Grinflachen erhalten und Parken (iber
ZOB als gestalterisch, funktional und fi-
nanziell aufwandige, nicht unproblema-
tische Losung.

a VNV W,
y R ”-Mm

Variante B:
Parken ebenerdig neben ZOB und eben-

erdig; ggf. zweigeschossig+ Parken im
Suden mit Erhalt der siidlichen Griinfla-
che.

Verkehrszu-und abflihrung sowie Larm-
schutz muss geprift werden.

—-‘ N
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Empfehlung fiir weitere Planung

Aus wirtschaftlichen und stadtebaulichen
Grinden sollte die Variante B weiter
ausgearbeitet werden.
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6. Ausarbeitung der Vorzugsvari-
ante aus der Birgerbeteiligung

Als aktueller Bedarf an Stellplatzen kann
die derzeitige Nutzung (Stand 26.03.13)
herangezogen werden.
Diese setzt sich zusammen aus:

Gesamt | Belegt

DB-eigene Stellplatze: 30| 16
Provisor. Parkplatz Nord: 116 | 105
Provisor. Parkplatz Sid: 39| 29

Daraus ergibt sich ein aktueller Bedarf
an 150 bzw. 185 Stellplatzen.

Mit Schreiben vom 03.08.2009 wird vom
Nahverkehrsbeauftragten am Landrats-
amt Kitzingen darauf hingewiesen, dass
der 2002 prognostizierte Bedarf von 146
bis 182 Platzen zu gering angesetzt ist,
da inzwischen die Verbundraumerweite-
rung VGN und VVM realisiert wurde.

Es wird ein langfristiger Bedarf von 230
bis 260 Platzen empfohlen.

Aus den Ergebnissen der Biirgerbeteili-
gung sowie den Ergebnissen aus den
Untersuchungen zur Positionierung von

Parkhdusern wird eine Vorzugsvariante
ohne Parkhaus vorgeschlagen.

Durch die Moglichkeit, die DB-eigenen
Stellplatze zu lberplanen, wird vorge-
schlagen, der Empfehlung des Verkehrs-
planers Dr. Baier zu folgen und den ZOB
moglichst nahe an das Empfangsgebau-
de und damit an den Bahnsteig zu plat-
zieren. Dadurch entstehen noérdlich des
ZOB und entlang der Friedensstralke 93
Stellplatze.

Weitere 15 Langsparkpldtze entstehen
entlang der FriedensstraRe, sofern der
Radweg auf der FriedensstraBe geflihrt
werden kann.

Somit sind im nordlichen Bereich 108
Stellplatze, die die derzeitige Belegung
von 105 abdecken kénnen.

Die 30 DB-eigenen Parkpldatze werden
auf der bereits jetzt befestigten Flache
an der ehem. Bahnmeisterei im Siiden
nachgewiesen.

Hier und auf den angrenzenden nicht
mehr bewirtschafteten Kleingarten kon-
nen weitere 82 Stellpldtze realisiert wer-
den.

Damit stehen insgesamt ca. 220 Stell-
platze zur Verfligung.

Eine Inanspruchnahme der 22 derzeit

aktiv bewirtschafteten Kleingarten ist

nicht erforderlich.

Bei dieser Ausbaustufe ist davon auszu-
gehen, dass der aktuelle Bedarf ausrei-
chend gedeckt wird, jedoch keine Kapa-
zitaten fiir ansteigenden Bedarf gemaR
der Prognose des Nahverkehrsbeauf-
tragten vorhanden sind.
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Vorschlagsvariante

[
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15 Langsparker an der
Friedensstralle

FriedensstraRRe 23
ebenerdige Stellplatze

59

%
e

Parken Nord - ebenerdig
70 Stellplatze (P&R)

~ =

Stellplatze

 Taxi, Kiss&Ride, Vor-
platzgestaltung, Eingang

Bahnhof
) Zufahrt Stellplatzanlage P&R

8 ZOB-Stellplatze, Fahrrra-
der, Toilettenanlage

Gleisanlagen, Bahnsteige

Parken DB- ebenerdig 30

\\\

Kreuzgebaude

Grenze der aufgelassenen

13

Kleingarten

|I““

=
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Parken Sud - ebenerdig 82
Stellplatze (P&R)

Grenze Bestand an prov.
40 ebenerdigen Stellplat-
zen

Parken Nord

Z0B

Bahnhofsvorplatz

Parken Siid
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ZOB

Durch die Lage des ZOB in unmittelbarer
Ndahe zum Empfangsgebdude werden die
Anforderungen an die optimale Funktionsfa-
higkeit des Umsteigepunktes erfiillt.

Dafiir ist die Verlegung des Oberleitungs-
mastes erforderlich.

In der dargestellten Verkehrsfiihrung von
Dr. Baier wird vorgeschlagen, die Friedens-
strale im Bereich des ZOB zu teilen.
Dadurch besteht die Moglichkeit der Schaf-
fung weiterer Stellplatze.

Der Radweg konnte auch auf der Fahrbahn
der Friedensstrale gefiihrt werden; dadurch
kénnen weitere Stellpldatze vorgesehen wer-
den.

Dariiber hinaus ist eine Toilettenanlage ein-
zuordnen.

Dies ist in der weiteren Ausarbeitung zu
detaillieren.

Kitzingen
am Main
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Bahnhofsvorplatz

Der Bahnhofsvorplatz soll moglichst als gro-
Re zusammenhangende Platzflache gestaltet
werden.

Die Funktion der AuRenbewirtung (jetzige
Cafe Terrasse) sollte erhalten werden.

Die Neugestaltung der Treppenanlage und
Uberdachung ist erforderlich.

Auf dem Platz sind Flachen fir Taxi,
Kiss&Ride- kurzzeitstellpldatze und Fahrrad-
stellflaichen tberdacht nachzuweisen.

Der Amalienweg ist aufgrund seiner Bedeu-
tung fur den Schulweg als verkehrsberuhig-
ter Bereich zu betrachten.

Dadurch entsteht ein Konfliktpotenzial mit
der Zu- und Abfahrt der P&R-Stellplatze im
Suden.

Der aktuelle Zustand (Stufe 1) fihrt noch
hicht zu wesentlichen Beeintrachtigungen
der Funktionsfahigkeit.

Bereits in der Vorschlagsvariante mit ca. 80
Stellplatzen, die liber den Platz angedient
werden missen, sind entsprechende Sicher-
heitsvorkehrungen v.a. fir kreuzenden Ful-
gangerverkehr zu StoRzeiten zu treffen.

Der Eingangsbereich ist Behindertengerecht
auszubilden.

AT\
NN
2

|
|
\

e
\‘Hcl hnhofs-
vorplatz E'._:
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Beachte: Mit der Bahn ist eine Vereinbarung

zu schlieRen.
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Parken Siid

Aus den vorangegangenen Untersuchungen
heraus wird vorgeschlagen, mit der Realisie-
rung der Vorschlagsvariante den aktuellen
Bedarf an Stellpldatzen zum Teil im Siiden im
Bereich der aufgelassenen Kleingarten zu
decken.

Hier finden 112 Stellpldtze Platz.

Dabei kénnen die aktuell noch genutzten
Kleingarten erhalten bleiben.

Durch die Erhéhung der Zufahrtsbewegun-
gen Uber den Bahnhofsvorplatz sind Siche-
rungsmalnahmen erforderlich, um den
Schilerverkehr nicht zu gefdahrden.

Die Erforderlichkeit eines getrennten Rad-
wegs in der FriedensstraRe und ggf. weiterer
Stellpldtze im Bereich des ZOB ist zu Uber-
prufen.

Eine Bewirtschaftung der Stellplatze wird
nicht empfohlen.

In einem ndchsten Schritt ist die Detaillie-
rung der Planung hinsichtlich Ausgestaltung
des ZOB, Anordnung der Stellpldtze und

Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes vorzu-
nehmen.

ca. 40 Stellplatze

~ Kleingérten

Kitzingen
am Main

Grenze aufgelassene
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Parken Nord

Ein zweiter P+R-Bereich wird nordlich des
ZOB und entlang der FriedensstraRe vorge-
schlagen.

Hier finden 108 Stellplatze Platz.

Die Erforderlichkeit eines getrennten Rad-
wegs in der Friedensstrale und ggf. weiterer
Stell platze im Bereich des ZOB ist zu liber-
priifen.
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7. Bewirtschaftung

Grundsatzlich ist eine Bewirtschaftung der
P+R-Stellpldtze wie v.a. in groReren Stadten
zu Uberprifen.

Dabei ist zu berlcksichtigen, in welcher
Form und zu welchen Bedingungen eine
kostenpflichtige Nutzung moglich ist und
welche Kosequenzen sich daraus ergeben.

Auf der Strecke Nirnberg -Wiirzburg sind
lediglich P+R-pldtze in Wiirzburg und Nirn-
berg kostenpflichtig. In den groReren Halte-
punkten Neustadt/Aisch und Iphofen wer-
den keine Gebiihren erhoben.

Bei einer Bewirtschaftung durch einen
Fremdanbieter (z.B. DB BahnPark) wiirden
beispielsweise liber eine Laufzeit von 15
Jahren Betrieb und Unterhalt Gbernommen
und durch Parkscheinautomaten Tagesge-
biihren von ca. 2,-€/Tag anfallen.

Eine Bewirtschaftung wird erst ab ca. 100
Stellpldtzen fiir diese Dienstleister interes-
sant.

Dabei ist zu beachten, dass bei geblihren-
pflichtigen Parkpldtzen ein Verdrangungs-
verkehr in benachbarte Quartiere entsteht,
dem liber weitre Parkraumregelungen und

Verkehrsiiberwachung begegnet werden
muss.

Mit den Forderstellen ist vor Antragsstellung
zu kldaren ob eine Bewirtschaftung vorgese-
hen ist.

Eine Bewirtschaftung der Stellpldtze auf den
P&R-Anlagen wird nicht empfohlen.

Gdf. sind die neu zu schaffenden Langspar-
ker entlang der Friedensstrale zu bewirt-
schaften (Parkscheibe).

Neugestaltung Bahnhofsbereic

Kitzingen
am Main
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8. Wettbewerbliches Verfahren

Auf Grundlage der verschiedenen Moglich-
keiten der Optimierung der Gestaltung und
Funktionalitdt sollen in einem konkurrieren-
den Planverfahren mehrere Planungsansatze
fiir die Bauabschnitte 2 (ZOB und Parken
Nord) und 3 (Bahnhofsvorplatz) erarbeitet
werden.

Aufgrund der umfangreichen Vorarbeiten
und der zeitlichen Vorgaben soll statt eines
Wettbewerbsverfahrens eine Mehrfachbeauf-
tragung von mindestens 3 Planungsteams
erfolgen.

In einem ersten Schritt wurde zunachst die
Honorarsumme ermittelt um zu prifen, ob
die Schwellenwerte der VOF (iberschritten
werden.

Die neuen Schwellenwerte gelten ab dem 1.
Januar 2014 und beziffern sich wie folgt:
Liefer- und Dienstleistungsauftrage (allge-
mein):

€ 207.000,00 - statt bisher € 200.000,00.
Zur Ermittlung des Schwellenwertes miissen
die Werte der Teilauftrage zur Berechnung
des geschatzten Auftragswertes addiert
werden.

Ermittlung der Honorarkosten

1.Freianlagen nach § 39 HOAI:

Schwellenwert:

Nettogesamtkosten = 650.000,-€
Einstufung Honorarzone IV Mindestsatz
100% = 123.736,- €

2.Verkehrsanlagen nach § 48 HOAI
Nettogesamtkosten = 1.3 Mio €
Einstufung Honorarzone lll Mindestsatz
100% = 99.131,20 €

3.Gebdudeplanung nach § 35 HOAI
Nettogesamtkosten = 300.000 €
Einstufung Honorarzone lll Mindestsatz
100% = 39.981,-€

Ergebnis:
Nettohonorarsumme: 262.848,-€

207.000,- €

Kitzingen
am Main

Kosten des Verfahrens:
Honorar fiir Mehrfachbeauftragung:

Grundlage: Erstellung eines Vorentwurfs
nach HOAI fur:

- Freianlagen = 6.186,80 €
- Verkehrsanlagen =9.913,12 €
- Hochbau =1.999,05 €
Summe Beauftragung = 18.098,97 €

Gerundet und Pauschaliert: =
18. X 3= 54. -

Das heilt fiir eine Mehrfachbeauftragung
von 3 Planungsbiiros werden Mittel in Hohe
von Ca. 54.000 € benoétigt *1).

Anmerkung

*1) stehen im aktuellen HH 2014 zur Verfii-
gung (die Forderfahigkeit ist im Bereich
Stadtumbau West gegeben)
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9 Kostendarstellung

Unter Beriicksichtigung des dargestellten
Planungsansatzes (Vorschlagsvariante) wer-
den Planungs- und Realisierungskosten von
ca. 4.344.000 EUR ausgegangen (siehe Ta-
belle).

Bauabschnitt st Plammigs€ U NK Baull:‘oés(en Gesamlr:keoslen Ansal(nz€2014
1P+RAnlage 163040403 | 115.000,00 €
1.6304.9423 1.210.000,00 €[1.325.000,00 € 2,50 Mio. €]
2 Amalienweg und 163080502 | 100.000,00 €
Bahnhofsvorplatz 1.6306.9502 710.000,00 €
1.6402.9506 230.000,00 €
16402.9596 39.000,00 €
1.7104.9506 174.000,00 €
171040506 | 26.000,00 € 1.279.000,00 €] 1279 wio. ¢
3 FriedenstraBe 16402.9507 340.000,00 €
1.6402.9507 45.000,00 €
1.7104.9508 319.000,00 €
1.7104.9508 56.000,00 € 760.000,00 € 760Te|
4 ZOB + Stellplatze 1.6304.9423 855.000,00 €
163049003 | 125.000,00 € 980.000,00 € 7057¢]

Geschétzte Gesamtkosten 4.344.000,00 € 5244 io. €

Kosten Abbruch u. Allastensanierung '576.000,00 € (bereits 2011 verausgabt)
Grunderwerb '460.721,00 € (bereits 2011 verausgabt)

StraRenbau

Kanalbau

Hinzu kommen weitere Planungsleistungen
(Bebauungsplanverfahren, ggf. Fachgutach-
ten, Biirgerbeteiligung und das konkurrie-
rende Planungsverfahren fiir die Bauab-
schnitte 2, Teile von 3 und 4.

Danach ist von einem Gesamtkostenansatz
von ca. 4.500.000 EUR auszugehen.

Bisher wurden fur

a) Grundstiickserwerb insgesamt
Ca. 460.721 EUR verausgabt

b) Abbruch und Altlastensanierung
ca. 576.000 EUR verausgabt

Fiir die GesamtmaRnahme sollen Férdermit-
tel in Anspruch genommen werden. Hier
kommen mehrere Einzelprogramme zur
Anwendung.

Im Jahr 2014 stehen im Haushalt der Stadt
Kitzingen noch:
a) 40.000 EUR fiir Planungen Tiefbau
und
b) 150.000 EUR fiir PlanungsmaRnah-
men zur Verfligung.

Im Haushalt der Stadt (Investitionspro-
gramm) werden die erforderlichen Mittel fir
das Gesamtvorhaben beantragt.

Kitzingen
am Main



