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Gesamtstadtische Mobilitatsstrategie Kitzingen
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Gesamtstadtische Mobilitatsstrategie Kitzingen
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Zielkonzept ,Fuldgangerverkehr”

Bel den fur Kitzingen vorgeschlagenen Malshahmen handelt
es sich Uberwiegend um

Mittelinseln als Uberquerungshilfen,
Umgestaltung von Knotenpunkten,

der Verlangerung der Freigabezeiten fur Ful3ganger
bzw. die Erganzung von Ful3gangerfurten auf der B 8,

die Anlage neuer Gehwege auf den dorflichen Haupt-
stral3en wie z. B. in Hoheim, Sickershausen oder Hohenfeld
und

die Verbreiterung bestehender Gehwege bzw. der
Gehwegnutzung im Innenstadtbereich.
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Zielkonzept ,Fuldgangerverkehr*
StralRenraumliches Handlungskonzept
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Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

StraBenrdaumliches
Handlungskonzept

FuRgéangerverkehr

Umgestaltung eines Knotenpunktes

Anlage einer Uberquerungshilfe

Modifikation einer Lichtsignalanlage
bzw. Erganzung Fuligangerfurt

Im stadtebaulichen Zusammenhang
umzugestaltender Strallenraum

Anlage eines neuen Gehweges
Verbreiterung der Gehwege

(bauliche MaBinahme oder andere
Straenraumautteilung)

D Fugangerzone und FulRgangerbricke

- Offentliche Gebaude
M. 1:30.000
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Zielkonzept ,Fuldgangerverkehr*
Vorplanung Uberquerungsstelle Alte Mainbriicke

Stadt Kitzingen

Uberquerungsstelle Alte Mainbriicke

[ Vorplanung - Engstelle |

_ Lageplan
: 1:250

£3 Ty Datum: Mai 2012
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Zielkonzept ,Radverkehr”

Identifikation eines Haupt- und Nebenroutennetzes durch
Darstellung der Hautwegebeziehungen zwischen den Stadt-
bezirken und zu/von den Aul3enbezirken im Verkehrsmodell
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®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Zielkonzept ,Radverkehr”
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Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

Zielkonzept
Fahrradverkehr
Haupt- und Nebenroutennetz

Hauptroute
mit Radverkehrsaniagen im Bestand
oder Mischverkehr (Tempo 30-Zone)

======  Hauptroute
ohne Radverkehrsanlagen im Bestand

Nebenroute
mit Radverkehrsaniagen im Bestand
oder Mischverkehr (Tempo 30-Zone)

Nebenroute
ohne Radverkehrsaniagen im Bestand

q \ | Stadtgrenzeniberschreitende
Y Radverkehrs-Routen

Geplante Tempo 30-Zone

D FuRgdngerzone und Fulgangerbricke

- Offentliche Gebdude
M. 1:30.000
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Zielkonzept ,Radverkehr”

MalRnahmen

10

Tempo 30-Zone in der Innenstadt
Erganzungsbedarf von neuen Radverkehrsanlagen

Ausbau und Verbesserung von bestehenden
Radverkehrsanlagen

Erschlie3ung der Konversionsflachen durch
Radverkehrsanlagen oder im Mischverkehr

Prifung der Umsetzbarkeit von Schutzstreifen und
alternierenden Schutzstreifen unter Bertcksichtigung der
verfligbaren Stral3enraumbreiten und des vorhandenen bzw.
zuklnftig zu erwartenden Lkw-Aufkommens
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Zielkonzept ,Radverkehr”

Repperndorf

-f
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. ‘\'Iéfi-téﬁ;ée'ntwickilﬁ ngsplan
Stadt Kitzingen am Main
Zielkonzept

Fahrradverkehr
Erganzungsbedarf und Lickenschlusse

Bestehende Radverkehrsanlagen
- Radverkehrsanlagen im Seitenraum

Mischverkehr (Tempo 30)

Radverkehrsanlagen/Radrouten
aulerhalb des Untersuchungsnetzes
(Quelle: Stadtplan)

Anlage/Ausbau von Radverkehrsanlagen
—Schutzstreifen

Schutzstreifen prifen
== == == alternierende Schutzstreifen

Ausbau von bestehenden Radverkehrsaniagen
ErschlieBung der Konversionsflachen
im Mischverkehr

| Tempo 30-Zone geplant

Bl Offentliche Gebaude
M. 1:20.000

\ BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
' DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH - 3H-AACHEN ‘
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Zielkonzept ,Radverkehr”

FUhrungsprinzip Schutzstreifen (Praxisbeispiel)
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Zielkonzept ,Radverkehr”
FUhrungsprinzip alternierender Schutzstreifen (Praxisbeispiel)

-

¥ o

Aussagen der Radfahrer zum
Sicherheitsempfinden nach Einrichtung
des alternierenden Schutzstreifens

72%
B "Unsicherer"

O "Weil3 nicht"
@ "Sicherer"
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Zielkonzept ,Radverkehr”
FUhrungsprinzip alternierender Schutzstreifen

Einseitige alternierende Schutzstreifen Einseitige alternierende Schutzstreifen Beidseitiger Schutzstreifen
mit Parken auf Fahrbahn/Parkstreifen mit kurzen Unterbrechungen

fur Parken auf der Fahrbahn

8,00 i 7,50 ;
1,50* 450 2, 1,50, 450 11,50
1 1

Schutzstreifen einseitig
L = 80 bis 200 m

Liicken beidseitig

L = 30 bis 40 m Wechsel zweckmaRigerweise

an Einmindungen/Kreuzungen

Schutzstreifen einseitig
L = 80 bis 200 m

ggf. Parken neben der Fahrbahn
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Zielkonzept ,MIV*

MalRnahmen

« Blndelung des Kraftfahrzeugverkehrs auf den
Hauptverkehrsstral3en

* Verkehrsberuhigung der Innenstadt (Tempo 30-Zone)
Innenstadt

« Entlastung des nachgeordneten Erschlie3ungsnetzes zur
Forderung des Ful3ganger- und Radverkehrs und zur
Erhohung der Verkehrssicherheit

16 ® KITZINGEN AM MAIN, 14. MARZ 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*

KITZINGEN

o N
Lo
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; Sickershausen
Hohenfeld
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Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

Zielkonzept

Motorisierter Individualverkehr
HauptverkehrsstraRennetz

N Hauptverkehrsstralen

I BN EE Mogliche Netzerganzung
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Zielkonzept ,MIV*

,Ertuchtigung”
Bahnunterfih

B
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Zielkonzept ,MIV"

Bahnunterfihrungen

Variante 1 Kaltensondheimer Stral3e

Variante 1 Innere Sulzfelder Stralle

19 ® KITZINGEN AM MAIN, 14. MARZ 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*
Innenstadtkonzept

« HaupterschlieBung der Innenstadt flr den Kfz-Verkehr von
der B8 (Hindenburgring West/Sud) und Nordtangente Uber
Alte Poststralde, Fischergasse, Falterstral3e, Am
Stadtgraben, Luitpoldstra3e und Kaiserstralde

* Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Einrichtung
einer Tempo 30-Zone

« Erganzung/Betonung der Verkehrsberuhigung und
stadtebauliche Aufwertung durch Umgestaltung zentraler
Strallenraume und Knotenpunkte

20 ® KITZINGEN AM MAIN, 14. MARZ 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*

Innenstadtkonzept
‘,”‘ .._\ - ‘, :- A\ V Verkehrsentwicklungsplan

Stadt Kitzingen am Main

Innenstadtkonzept

N HauptverkehrsstraRen
mmmmmm=  HaupterschlieBungsstralen

Verkehrsberuhigter
Bereich/
Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich

D  Umazugestaltende

StraBenraume

= Y ' O Umzugestaltende
AR R e 2 = SR Platz-/Zufahrtssituationen

I:l Geplante Tempo 30-Zone

|:| FuRRgéngerzone und

Kaltensondheimer : \emem FuRgéngerbriicke
. Straie o ‘ : I Offentiche Gebaude
P Offentliche Parkierungs-
anlagen
i Einbahnstraen

Westtangente

- Konrad-Adenauer-Briicke

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH @ AACHEN ‘

® KITZINGEN AM MAIN, 14. MARZ 2013 ®




®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr*

Prognose-Nullfall Prognose-Szenario | Prognose-Szenario Il

Umsetzung Innenstadtkonzept & Ausbau Knoten St 2270/St2271

Einwohnerrickgang Verbindung Panzerstral3e und St 2272
(bis 2025) (Netzerganzung)

Geringfugige Starke
Weiterentwicklung Weiterentwicklung
der Einwohner- und der Einwohner- und
Arbeitsplatzzahlen Arbeitsplatzzahlen
Insbesondere in den insbesondere in den
Konversionsflachen Konversionsflachen

(bis 2025) (bis 2025)

,Minimalszenario” ,Maximalszenario®

22 ® KITZINGEN AM MAIN, 14. MARZ 2013 ® B&N/
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr*

Prognose-Nullfall (2025) B r&i={=1EE (8]gle

Einwohnerriickgang von 21.500 auf 19.880 Personen bis 2025

_ Ausbau
“a" Ry Knotenpunkt

Umsetzung \
- Innenstadt- -
el T konzept

Legende

Streckenbalken
Kfz/Werktag

o _2500,_5000,10000
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr*

Prognose-Nullfall (2025) BASEW I Clale[=laRalgl=lglie=To]s

Analyse-Plusfall

24 ® KITZINGEN AM MAIN, 14. MARZ 2013 ® B&N
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr*

Prognose-Szenario | (2025) BrAI={=1EE (plo)

v

Netzerganzung

Legende
Streckenbalken
Kfz/Werktag

o _2500_5000,10000
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr

Differenz Prognose-Szenario | zum Prognose-Nullfall

Aufgrund der geringen strukturellen Anderungen, fallen die Belastungs-

anderungen insgesamt recht gering aus.
Ausnahme: Netzerganzung PaerstraBe, St 2271

-
—— !
o e - 2100 o

Legende
Streckenbalken
—Kfz/Werktag
I --° Entlastung - - T e Y,
Bl -c Mehrbelastung (£ s/ S A T 2 .71 Dargestellt werden
skalierung s 4 o AL =175 Abweichungen
» _so00,10000,2%0% o Pt v AN ' e > + 500 Kfz/Werktag
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr*

Prognose-Szenario Il (2025) Br&sEIEE (Flglo)

Mehrbelastung durch starke strukturelle Veranderungen insbesondere auf
den Tangenten

Netzerganzung

Legende
Streckenbalken
Kfz/Werktag

p _2500_5000,10000
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®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr® |Lgfele]gmSrAnE R [N e{orky

Differenz Prognose-Szenario Il zum Prognose-Nullfall

Legende
Streckenbalken o [RR A e A e R
Kfz/Werktag Al AT, Al Ly f AL
N --¢ Entlastung S g s
<{Hl -° Mehrbelastung

Skalierung

Dargestellt werden
Abweichungen T
20000 > + 500 Kfz/Werktag . E e

0 5000000058 P - _ -y
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr

Differenz Prognose-Szenario Il zum Analyse-Plusfall

Leichte Entlastung
der B 8

und

Konzentration auf
den Tangenten

Legende
Streckenbalken
Kfz/Werktag

I - Entlastung
Il -° Mehrbelastung

Skalierung

Dargestellt werden
Abweichungen i
> + 500 Kfz/Werktag

20000

10000
) 5000
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Zielkonzept ,MIV*
Ruhender Verkehr

30

Vereinheitlichung der Parkraumbewirtschaftung und
klare Zuordnung und Beschilderung von Parkzonen

Prifung und Optimierung der Bewirtschaftungs- bzw.
Vermietungskonzepte in den Parkhausern ,Alte Poststral3e”
und ,Herrnstral’e”

Bewirtschaftung des Parkplatzes Bleichwasen ,Sud” und
Ausbau/Attraktivierung des kostenlosen Parkplatzes
Bleichwasen ,Nord” (Schotterparkplatz) fur Pendler

Optimierung oder Neuplanung des Parkleitsystems

® KITZINGEN AM MAIN, 14. MARZ 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*

Ruhender Verkehr ,Innenstadt”

E n Bleichwasen ,,Nord”

Mehrzweckhalle
Deuster Geldande

i".,l
E Blei't:hwasen »Sud”

Alte Post

. Feuerwehr
,Nord”

Feuerwehr
Sad”
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Zielkonzept ,MIV*
Ruhender Verkehr ,,MUtherggebiet“

Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

Zielkonzept
Ruhender Verkehr

Muhlberggebiet

Gebuhrenpflichtiges Parken
(Parkschein) tagsuber an Werktagen
ohne Dauerbegrenzung

und

gebuhrenfreies Parken flir Bewohner
mit Parkausweis

P + Park and Ride-Anlage am Bahnhof
(geplant)

Mafstab:

0 50 100
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Zielkonzept ,OPNV*

« Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)
» Haltestelle ,Rosengarten”

« Stadtbus
- Potenzialanalyse fir 2 Stadtbusszenarien

- Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
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Zielkonzept ,OPNV*
Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)

« zentraler Umsteigeort am Bahnhof flr alle Regionalbuslinien

« Mittelinsellosung mit 8 Haltekanten (Konzeptentwurf)

- P+R-Anlage (in Planung)
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Zielkonzept ,OPNV*

Haltestelle ,Rosengarten®

Ausbau der Haltestelle fir den Regionalbusverkehr aufgrund
* einer starkeren Frequentierung der Friedrich-Ebert-Stral3e (ZOB)

 der Verlagerung der Bushaltestelle ,Ehemaliges Krankenhaus”
(Gefahrensituation durch querende Schuler auf der B8)
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Zielkonzept ,OPNV*

Lange / Fahrtzeit
11 km / 45 min

Taktzeit: 30 min
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Verkehrsentwicklungsplan
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Prognoseszenarien ,Stadtbus”

Kosten und Erlose

Die Gesamtkosten pro Jahr wurden in Anlehnung an die ,Standardisierte
Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des offentlichen Personennah-
verkehrs (Version 2006)“ berechnet.

m 436.000 € 116.000 €
552.000 € I 356.000 € 1960006 | |
2070006 | 2/5000€

-m- 399000€ 55 000
[ mw [ mw | smowe | snmowe

| 75% | 250 261,000 € 632.000 €

Ohne Berticksichtigung der Kosten fur Infrastruktur und Marketing.

Zur Abschatzung der Einnahmen wurden 1,50 € je Einzelfahrschein und
30,00 € je Monatskarte angesetzt.
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Vorschlag fur Umsetzungsprogramme
Prioritaten

Attraktivierung der Innenstadt

« Umgestaltung der Alten Burgstral3e und Kaiserstralde

» Umgestaltung des Kdnigsplatzes

Ausbau und Erganzung des Radverkehrsnetzes

« Markierung von Schutzstreifen

« Beschilderung und klare Ausweisung von Fahrradrouten

Sicherer Ful3gangerverkehr

« Anlage von neuen oder Verbesserung von bestehenden
Uberquerungsstellen

« Optimierung der Lichtsignalsteuerung auf der B 8 fur Gberquerende
Ful3ganger
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Vorschlag fur Umsetzungsprogramme
Prioritaten

Stadtvertraglicher Kraftfahrzeugverkehr

« Einrichtung einer Tempo 30-Zone in der Innenstadt

- Anderung der Verkehrsregelung am Gustav-Adolf-Platz

Optimierung des Parkraumangebotes

» Ausbau des Parkplatzes Bleichwasen ,Nord” (Schotterparkplatz)
und dortige Anpassung der Parkraumbewirtschaftung

« Vereinheitlichung der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt

Verknupfungsorientierter offentlicher Nahverkehr

 Detailplanung des ZOB

« Weitere Prifung, Untersuchung, Abstimmung und Entscheidung
Uber die Einfihrung eines Stadtbusses
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Leitlinien
Ubergeordnete Planungsgrundsétze, die im Rahmen weiterer Entwurfs- und
Detailplanungen bertcksichtigt werden sollen.

8.2 Leitlinien
8.2.1 Leitlinien zum Fufigangerverkehr (LF)
8.2.2 Leitlinien zum Radverkehr (LR)

8.2.3 Leitlinien zum Offentlichen Personennahverkehr (LO)
8.2.4 Leitlinien zum Motorisierten Individualverkehr (LM)
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Zusammenfassung der Analyse-Ergebnisse

» FUr Ful3ganger wurde ein 1. Ansatz eines stral3enraumlichen Handlungs-
konzepts mit MaRnahmen zu Gehwegbreiten und Uberquerungsstellen
entwickelt.

» Durch die geringen Entfernungen im Kitzinger Stadtgebiet bietet sich das
Fahrrad als Verkehrsmittel an, ggf. auch fur Ein- und Auspendler.

« Der Bau der Nordtangente und die Sperrung der Alten Mainbrtcke fr den
MIV haben den Verkehr in der Innenstadt deutlich reduziert. Dennoch ist
weiteres Potenzial vorhanden.

- Die sichere Gestaltung und stadtraumliche Aufwertung des Uberquerungs-
bereichs Alte Mainbricke/Ful3gangerzone ist ein weiterer wichtiger Schritt
zur Attraktivierung der Innenstadt.

» Durch eine Umstrukturierung des Parkraumangebots kdnnen zusatzliche
Kapazitaten geschaffen werden.

* Die Wirtschaftlichkeit einer Stadtbuslinie ist noch zu untersuchen.
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Zielkonzept ,Fuldgangerverkehr*
StralRenraumliches Handlungskonzept

r’ Anlage oder Modifikation eine Uberquerungshilfe fir

C

A FuRganger und/oder Radfahrer

% Im stadtebaulichen Zusammenhang umzugestaltender Stral3enraum

NTa :
'n-I-n' Umgestaltung eines Knotenpunktes

D  Modifikation einer Lichtsignalanlage und/oder Erganzung einer
FulR3gangerfurt

_- Anlage eines neuen Gehwegs

B Verbreiterung eines Gehwegs durch bauliche MaRnahmen oder
B Jurch andere StralRenraumaufteilung
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