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Blrgerbeteiligung

Burgerinformationsveranstaltung am 10. Juli 2012 (Ort: Alte Synagoge)
— Vorstellung der Ergebnisse der Analysephase und erster Konzeptansatze
— Offene Fragerunde und Aufnahme von Hinweisen und Anregungen

— Ausblick der weiteren Arbeitsschritte

3 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ® B&N
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Blrgerbeteiligung

Blurgerworkshop am 11. Juni 2013 (Ort: Alte Synagoge)
— Vorstellung der Zielkonzepte in 3 Themenbereichen

— Aufteilung der Besucher in 3 Gruppen und Erlauterung/Diskussion
der Ergebnisse an Stellwanden bzw. Planen zu den 3 Themenbereichen

Themenbereich 1 Themenbereich 2 Themenbereich 3

FuBganger-und Radverkehr Kraftfahrzeugverkehr Offentlicher Personennahverkehr

bt

Gruppe C

bt

Gruppe A

- Aufnahme von Hinweisen, Anregungen und Verbesserungsvorschlagen

B&N/
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BlUrgerbeteliligung
Burgerworkshop am 11. Juni 2013 (Ort: Alte Synagoge)

Ergebnisse (Auszug)

- gezielte Erganzung und Ausbau
des Radverkehrsnetzes
(z.B. Kaltensondheimer Straf3e)

— Optimierung des Angebots und der
Aul3endarstellung/Transparenz des
OPNV (Regionalbuslinien, Stadtbus
und AST)

— Verbesserung des Verkehrsablaufs
und der Ful3gangerquerungen durch
Optimierung der Lichtsignalanlagen
(insbesondere auf der B8)

— Schaffung eines zusatzlichen
Parkangebots in der Innenstadt

5 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Gesamtstadtische Mobilitatsstrategie Kitzingen
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Gesamtstadtische Mobilitatsstrategie Kitzingen
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Zielkonzept ,Fullgangerverkehr*

Bel den fur Kitzingen vorgeschlagenen Malshahmen handelt
es sich Uberwiegend um

Mittelinseln als Uberquerungshilfen,
Umgestaltung von Knotenpunkten,

der Verlangerung der Freigabezeiten fur Ful3ganger
bzw. die Erganzung von Ful3gangerfurten auf der B 8,

die Anlage neuer Gehwege auf den dorflichen Haupt-
stral3en wie z. B. in Hoheim, Sickershausen oder Hohenfeld
und

die Verbreiterung bestehender Gehwege bzw. der
Gehwegnutzung im Innenstadtbereich.

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,Fuldgangerverkehr*
StralRenraumliches Handlungskonzept
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Verkehrsentwicklungsplan
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Zielkonzept ,Fuldgangerverkehr*
Vorplanung Uberquerungsstelle Alte Mainbriicke

Stadt Kitzingen

Uberquerungsstelle Alte Mainbriicke

[ Vorplanung - Engstelle |

_ Lageplan
: 1:250

£3 Ty Datum: Mai 2012
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Zielkonzept ,Radverkehr”

Identifikation eines Haupt- und Nebenroutennetzes durch
Darstellung der Hautwegebeziehungen zwischen den Stadt-
bezirken und zu/von den Aul3enbezirken im Verkehrsmodell

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,Radverkehr”
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Zielkonzept ,Radverkehr”

MalRnahmen

13

Tempo 30-Zone in der Innenstadt
Erganzungsbedarf von neuen Radverkehrsanlagen

Ausbau und Verbesserung von bestehenden
Radverkehrsanlagen

Erschlie3ung der Konversionsflachen durch
Radverkehrsanlagen oder im Mischverkehr

Prifung der Umsetzbarkeit von Schutzstreifen und
alternierenden Schutzstreifen unter Bertcksichtigung der
verfligbaren Stral3enraumbreiten und des vorhandenen bzw.
zuklnftig zu erwartenden Lkw-Aufkommens

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,Radverkehr”
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Zielkonzept ,Radverkehr”

FUhrungsprinzip Schutzstreifen (Praxisbeispiel)
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Zielkonzept ,Radverkehr”
FUhrungsprinzip alternierender Schutzstreifen (Praxisbeispiel)

-

¥ o

Aussagen der Radfahrer zum
Sicherheitsempfinden nach Einrichtung
des alternierenden Schutzstreifens

72%
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Anwendungsbeispiele fur Kitzingen:
mogliche Querschnittsgestaltungen

Querschnitt ,,Kaltensondheimer StraRe”
vorh. Fahrbahnbreite > 6,00 m vorh. Fahrbahnbreite > 8,00 m

(2-streifige Fahrbahn mit alternierenden Schutzstreifen) (2-streifige Fahrbahn mit wechelseitigem Parken
mit alternierenden Schutzstreifen)

1,50) , 1,50|

6,00 8,00
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Anwendungsbeispiele fur Kitzingen:
mogliche Querschnlttsgestaltungen

Querschnitt B 8
vorh. Fahrbahnbreite > 10,75 m

(3-streifige Fahrbahn ohne Parken mit durchgehenden Schutzstreifen)

19 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Anwendungsbeispiele fur Kitzingen:
mogliche Querschnittsgestaltungen

20

Schutzstreifen stellen eine fur die Stadt Kitzingen ,,neue”
Form der Radverkehrsflihrung dar. Eine erste Umsetzung
sollte daher nicht auf einer stark befahrenen Hauptver-
kehrsstral3e mit grof3erem Lkw-Anteil (z.B. B8) erfolgen.

Empfehlung flr eine erste Umsetzung
— beidseitige Schutzstreifen:  Siegfried-Wilke-Stral3e
— alternierende Schutzstreifen: Kaltensondheimer Stral3e

Eine Umsetzung auf der B8 sollte als Verkehrsversuch mit
Verkehrsuntersuchung (Akzeptanz und Fahrverhalten)
begleitet werden.

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®




®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Zielkonzept ,MIV*

MalRnahmen

« Blndelung des Kraftfahrzeugverkehrs auf den
Hauptverkehrsstral3en

* Verkehrsberuhigung der Innenstadt (Tempo 30-Zone)
Innenstadt

« Entlastung des nachgeordneten Erschlie3ungsnetzes zur
Forderung des Ful3ganger- und Radverkehrs und zur
Erhohung der Verkehrssicherheit

21 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*

KITZINGEN

o N
Lo
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; Sickershausen
Hohenfeld
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Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

Zielkonzept

Motorisierter Individualverkehr
HauptverkehrsstraRennetz
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I BN EE Mogliche Netzerganzung
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Zielkonzept ,MIV*

,Ertuchtigung”
Bahnunterfih

B

23 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*

Bahnunterfihrungen

Variante 1 Kaltensondheimer Stral3e

Variante 1 Innere Sulzfelder Stralle

24 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*
Innenstadtkonzept

« HaupterschlieBung der Innenstadt flr den Kfz-Verkehr von
der B8 (Hindenburgring West/Sud) und Nordtangente Uber
Alte Poststralde, Fischergasse, Falterstral3e, Am
Stadtgraben, Luitpoldstra3e und Kaiserstralde

* Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Einrichtung
einer Tempo 30-Zone
= Die Umwidmung der St 2270 stellt eine notwendige
Voraussetzung fur die Tempo 30-Zone dar

« Erganzung/Betonung der Verkehrsberuhigung und
stadtebauliche Aufwertung durch Umgestaltung zentraler
Stral3enraume und Knotenpunkte

25 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*

Innenstadtkonzept
‘,”‘ .._\ - ‘, :- A\ V Verkehrsentwicklungsplan

Stadt Kitzingen am Main
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr*

Einwohner-
rickgang

(bis 2025)

27

P-Nullfall P-Szenario I P-Szenario Il

Umsetzung Innenstadtkonzept & Ausbau Knoten St 2270/St2271

Netzerganzung
(Verbindung Panzerstral3e und St 2272)

Geringfligige Starke
Zunahme und Zunahme und
Weiterentwicklung B Weiterentwicklung
der Einwohner und B der Einwohner und
Arbeitsplatzzahlen B Arbeitsplatzzahlen
(bis 2025) (bis 2025)

,Minimalszenario® ,Maximalszenario*

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®

Starke
Zunahme und
Weiterentwicklung
der Einwohner und
Arbeitsplatzzahlen
(bis 2025)

Geringflgig reduziert

,Maximalszenario*
(reduziert)
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Analyse-Plusfall ,Kfz-Verkehr"
Kfz-Belastung mit Nordtangente und ohne Alte Mainbrtcke

ant

Legende

Streckenbalken

Kfz/Werktag
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Analyse-Plusfall ,Kfz-Verkehr"

Kfz-Belastung mit Nordtangente und ohne Alte Mainbrtcke
4 / Verkehrsmengenkarte der SVZ 2010

(Quelle: Bayerisches Strasseninformationssystem BAYSIS)

Oberste Baubehorde

T
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s S . 2
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11599,

=T 800ledlungKT |
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betragt im Durchschnitt der drel
Zahlstellen ca. 7%

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®



\ - == =
\ -
e W v Y e 5 km =
iy ; St \
L > ‘. r I
L L .
Tt - \ > \ B
= - N o .
LA i
L [ R
b T N T
G
L e FHACAS
. ‘ KRS -
< FF \
CLIED, L - C _ = =
20\ =
A\ 'e_'_'
= Vs :
e N A

1/:-- g\ Tt ek k e
Eine gezielte ,,Umlenkung des / SR
Verkehrs“ durch Anpassung der
Signalsteuerung wirde Keine ,,verkehrstechnische
Beeinflussung“ wegen

insbesondere zu Lasten des Quell-
und Zielverkehrs (= 90%) gehen Kreisverkehr moglich

4N\



®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr® R IEEE NI E1Red02L)

Kfz-Belastung [Kfz/Tag]
Einwohnerrickgang von 21.500 auf 19.880 Personen bis 2025

&

; Ausbau
AR Knotenpunkt

Umsetzung \
- Innenstadt- -
el T konzept

Legende

Streckenbalken
Kfz/Werktag

<000, 10000 . e (X Die B8 bleibt das Rlckgrat des
0 S <\ eV Jl  HauptverkehrsstraRennetzes
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr® R IEEE NI E1Red02L)

Kfz-Belastung: Auswirkungen Innenstadt

Entlastung
durch
Tempo 30

Analyse-Plusfall

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 @ B&N
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr"”

Kfz-Belastung

Der Durchgangsverkehr bleibt im Vergleich zum Prognose-Nullfall annahernd
konstant bzw. erhdht sich sogar leicht (9,4%). Die Netzergdnzung tragt somit
zu keiner erkennbaren Verlagerung der Durchgangsverkehre von der B8 bei.

\ R -

= Netzerganzung

= +750AP

Legende
Streckenbalken
Kfz/Werktag

o _2500_5000,10000

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr"”

Kfz-Differenz: Prognose-Szenario | zum Prognose-Nullfall

Aufgrund der geringen strukturellen Anderungen fallen die
Belastungsanderungen mit Ausnahme der Netzerganzung
(Panzerstralle, St 2271) insgesamt recht gering aus.

EERY | o man
3 ARV T NN
. \ = o | = — 2100 s

L |

? i T-:-'.:\ '

Legende
Streckenbalken

—Kfz/Werktag
I - Entlastung G ¥ . B 4 TR
Il -° Mehrbelastung £y & ”,--__-_., ; i in 7o) “-1+' Dargestellt werden
Skalierung Vi ¥ e g =175 Abweichungen
000100002250 L XeaY SN s > + 500 Kfz/Werktag

¥ v
£
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr” QiSRS ELE NN ey

Kfz-Belastung

Mehrbelastung durch starke strukturelle Veranderungen
insbesondere auf den Tangenten

—{ Netzerganzung

Legende
Streckenbalken
Kfz/Werktag

p _2500_5000,10000
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr"”

Kfz-Differenz: Prognose-Szenario Il zum Prognose-Nullfall

e

o { ‘ ]
. \ b : _ Relativ
AR W konstante

Belastung
auf der B8

und

Konzentration
auf den
Tangenten

Legende

Streckenbalken

Kfz/Werktag

I - Entlastung
<{Hl -° Mehrbelastung

Skalierung

3 % ) -'.":::' ¥ ’f .,_:
Dargestellt werden
/ _ Abweichungen S T
10000,29000 iy, 4 > + 500 Kfz/Werktag  [5-7e:
0 50000000 o e A
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr"”

Kfz-Belastung

Kfz-Belastung fur die Entwicklungen des Prognose Szenario Il mit einer reduzierten
Arbeitsplatzanzahl fiir die Harvey Barracks und ohne Netzerganzung ,,PanzerstrafBe*

' +200AP

Legende
Streckenbalken
Kfz/Werktag

p _2500_5000,10000
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Prognoseszenarien ,Kfz-Verkehr"”

Kfz-Differenz: Prognose-Szenario lll zum Prognose-Nullfall

Auch ohne
Netzerganzunq

Relativ

konstante
Belastung
auf der B8

und

Konzentration
auf den
Tangenten

Legende
« Streckenbalken
" Kfz/Werktag

I --° Entlastung
"l -° Mehrbelastung

Skalierung

20000

0 5000, 10000,
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Zielkonzept ,MIV*
Ruhender Verkehr

39

Vereinheitlichung der Parkraumbewirtschaftung und
klare Zuordnung und Beschilderung von Parkzonen

Prifung der Optimierung der Bewirtschaftungs- bzw.
Vermietungskonzepte in den Parkhausern ,Alte Poststral3e”
und ,Herrnstral’e”

Bewirtschaftung des Parkplatzes Bleichwasen ,Sud” und
Ausbau/Attraktivierung des kostenlosen Parkplatzes
Bleichwasen ,Nord” (Schotterparkplatz) fur Pendler

Optimierung oder Neuplanung des Parkleitsystems

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,MIV*

Ruhender Verkehr ,Innenstadt”

Verkehrsentwicklungsplan
E n Bleichwasen ,,Nord” Stadt KitIiI'IQEI'I am Main

s Zielkonzept
Ruhender Verkehr
Innenstadt

i".,l
E Blei't:hwasen »Sud”

Gebihrenpflichtiges Parken
(Parkschein) Bewohner frei

Gebiihrenfreies Parken
(Parkscheibe) Bewohner frei

Alte Post 8 G v Parkhaus/Tiefgarage

Parkplitze

Potenziell zusatzlicher
Parkraum

. Feuerwehr
,Nord”

E 100 150 200 250 m

Feuerwehr

Sud”
ﬂ B5V BIROFOR STADT UND VERKEHRSPLANUNG
DR-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN ‘
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Zielkonzept ,MIV*
Ruhender Verkehr ,Muhlberggebiet®

P+R\G

%

Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

Zielkonzept
Ruhender Verkehr

Muhlberggebiet

Gebuhrenpflichtiges Parken
(Parkschein) tagsuber an Werktagen
ohne Dauerbegrenzung

und

gebuhrenfreies Parken flir Bewohner
mit Parkausweis

P +R Park and Ride-Anlage am Bahnhof
(geplant)

Mafstab:

Es W|rd empfohlen 6-12 Monate ,
nach der Einfihrung die potenziellen |/ 0 50 100

Verlagerungseffekte zu Gberprufen BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
— Z==W = , DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN ‘I
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Zielkonzept ,OPNV*

« Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)
» Haltestelle ,Rosengarten”

« Stadtbus
- Potenzialanalyse fir 2 Stadtbusszenarien

- Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

42 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,OPNV*
Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)

« zentraler Umsteigeort am Bahnhof flr alle Regionalbuslinien

« Mittelinsellosung mit 8 Haltekanten (Konzeptentwurf)

- P+R-Anlage (in Planung)

43 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Zielkonzept ,OPNV*

Haltestelle ,Rosengarten®

Ausbau der Haltestelle fir den Regionalbusverkehr aufgrund
* einer starkeren Frequentierung der Friedrich-Ebert-Stral3e (ZOB)

 der Verlagerung der Bushaltestelle ,Ehemaliges Krankenhaus”
(Gefahrensituation durch querende Schuler auf der B8)

Gunstige Lage durch
die Nahe zum

* Friedhof
— altere Menschen

e Falterturm
(,Tor zur Innenstadt*)
— Besucher

B&N/
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Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

) Zielkonzept
Offentlicher Personen-
nahverkehr ohne AST

Stadtbus Szenario |
Mdoglicher Linienverlauf | a

P I

- '%Y\"( LT

\ Hom!_v_v-_er Weg'

Gl ||

[ iRosen tay W

;“‘ga_nan
A\

= == = = \|dglicher Linienverlauf | b

Mogliche Haltestelle
mit Einzugsbereich (R = 300 m)

Vorhandene Haltestellen
mit Einzugsbereich (R = 300 m)

1 bis 3 Buslinien 4 bis 6 Buslinien 7 bis 9 Buslinien
oy e i ‘ B4 o o
Lange / Fahrtzeit

Route la: 7 km /30 min
Route Ib: 8,5 km /34 min

Taktzeit: 30 min

s Regionalbuslinien

[ | Offentliche Gebaude
] M. 1:20.000
' |BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG N I

DR.-ING. REINHOLD BAIER GMEH - AACHEN

. A A 0. O OBER 20 AN\
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Zielkonzept ,OPNV*

Lange / Fahrtzeit
11 km / 45 min

Taktzeit: 30 min

46

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®

Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

) Zielkonzept
Offentlicher Personen-
nahverkehr ohne AST

Stadtbus Szenario Il
Maglicher Linienverlauf

Méogliche Haltestelle
mit Einzugsbereich (R = 300 m)

Vorhandene Haltestellen
mit Einzugsbereich (R = 300 m)
1 bis 3 Buslinien 4 bis 6 Buslinien 7 bis 9 Buslinien

o) o

- Offentliche Gebaude
M. 1 : 20.000

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH - AACHEN A ‘
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Zielkonzept ,OPNV*
Anbindung der Konversionsflachen

47

Zur Anbindung der Konversionsflachen ist eine Verlangerung
der Stadtbusroute/Reisezeit und der Bau neuer Haltestellen
erforderlich. Aus diesem Grund sollte die Entscheidung zur
Anbindung der Konversionsflachen stets in Abhangigkeit der
strukturellen Entwicklungen erfolgen.

Die Erreichbarkeit/Anbindung von neuen Arbeitsplatzen kann
auch durch betriebliche Mobilitatskonzepte (z.B. Einflihrung
eines Betriebsbusses oder Bereitstellung von Elektro-
fahrradern) kurzfristig verbessert werden.

® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Prognoseszenarien ,Stadtbus”

Kosten und Erlose

Die Gesamtkosten pro Jahr wurden in Anlehnung an die ,Standardisierte
Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des offentlichen Personennah-
verkehrs (Version 2006)“ berechnet.

m 436.000 € 116.000 €
552.000 € I 356.000 € 1960006 | |
2070006 | 2/5000€

-m- 399000€ 55 000
[ mw [ mw | smowe | snmowe

| 75% | 250 261,000 € 632.000 €

Ohne Berticksichtigung der Kosten fur Infrastruktur und Marketing.

Zur Abschatzung der Einnahmen wurden 1,50 € je Einzelfahrschein und
30,00 € je Monatskarte angesetzt.

48 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Vorschlag fur Umsetzungsprogramme
Prioritaten

Attraktivierung der Innenstadt

« Umgestaltung der Alten Burgstral3e, Kaiserstral3e und
Schrannenstralde

« Umgestaltung des Kdnigsplatzes
« Umgestaltung des Gustav-Adolf Platzes

Ausbau und Erganzung des Radverkehrsnetzes

« Markierung von Schutzstreifen

« Ausbau bestehender Radverkehrsanlagen

» Beschilderung und klare Ausweisung von Fahrradrouten
« Bau neuer Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt

49 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ® B&N/
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Vorschlag fur Umsetzungsprogramme
Prioritaten

Sicherer Ful3gangerverkehr

« Anlage von neuen oder Verbesserung von bestehenden
Uberquerungsstellen

» Prufung einer Optimierung der Lichtsignalsteuerung auf der B 8 fir
Uberquerende Ful3ganger

Stadtvertraglicher Kraftfahrzeugverkehr

« Einrichtung einer Tempo 30-Zone in der Innenstadt

50 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ® B&N/
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Vorschlag fur Umsetzungsprogramme
Prioritaten

Optimierung des Parkraumangebotes

» Ausbau des Schotterparkplatzes Bleichwasen ,Nord®,
dann Parkraumbewirtschaftung des Parkplatzes Bleichwasen ,Sud”

« Vereinheitlichung der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt

» Prufung der Optimierung der Bewirtschaftungs- und Vermietungs-
konzepte in den Parkhausern ,Alte Poststral3e” und ,Herrnstral’e”

» Verbesserung der Zielverkehrsfuhrung zu den Parkplatzen/-hausern
(Erneuerung des Parkleitsystems prfen)

Verknipfungsorientierter 6ffentlicher Nahverkehr

 Detailplanung des ZOB

« Weitere Prifung, Untersuchung, Abstimmung und Entscheidung
Uber die Einfihrung eines Stadtbusses (unter Berlicksichtigung des AST)

51 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ® B&N/
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Leitlinien
Ubergeordnete Planungsgrundsétze, die im Rahmen weiterer Entwurfs- und
Detailplanungen bertcksichtigt werden sollen.

8.2 Leitlinien
8.2.1 Leitlinien zum Fulgangerverkehr (LF)
8.2.2 Leitlinien zum Radverkehr (LR)

8.2.3 Leitlinien zum Offentlichen Personennahverkehr (LO)
8.2.4 Leitlinien zum Motorisierten Individualverkehr (LM)

52 ® KITZINGEN AM MAIN, 10. OKTOBER 2013 ®
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit
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