Stadt Kitzingen

AMT: 6
Sachgebiet: 63
Vorlagen.Nr.: 2019/242

Datum: 09.10.2019

Sitzungsvorlage an den

Kitzingen
am Main

| Stadtrat

|

17.10.2019 | éffentlich

| zur Entscheidung

Kitzingen, 09.10.2019

Mitzeichnungen:

Kitzingen, 09.10.2019

Amtsleitung Oberblrgermeister
Bearbeiter: Hilmar Hein Zimmer: 3.3
E-Mail: hilmar.hein@stadt-kitzingen.de Telefon: 09321/20-6301

Sudlicher Hammerstielweq - Tiefbautechnische ErschlieRung;

hier: Planungs- und Baugrundséatze

Beschlussentwurf:

1. Vom Sachvortrag wird Kenntnis genommen.

2. Mit den Planungs- und Baugrundsétzen aus dem Sachvortrag besteht Einverstandnis.

3. Die notwendigen Mittel werden im Haushalt 2020 (ff) wie folgt bereitgestellt:

Stral3enbau (1.6340.9501)
Schmutzwasserkanal (1.7012.9535)
Regenwasserkanal (1.7012.9530)

769.000 €
290.000 €
267.000 €
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Sachvortrag:
Planungsrechtliche Grundlagen

Bauleitplanung

Der Stadtrat hat in der Sitzung am 25.07.2019 dem Bebauungsplan ,Sudlicher
Hammerstielweg“ zugestimmt. Nach Veroffentlichung erlangt dieser Mitte Oktober 2019
Rechtskraft.

Der vorliegenden tiefbautechnischen ErschlieBungsplanung wurde der
Bebauungsplanentwurf zugrunde gelegt.

Planungs- und Baugrundséatze - Technische Gestaltung der BaumafRnahme
(Anlage 1, Lageplan)

Trassierung

Die Anbindung des neuen Baugebietes an das drtliche Verkehrsnetz erfolgt Gber die Johann-
Adam-Kleinschroth-Stral3e.

StraRen A und B

Gegentber dem Einmindungsbereich des Frohnbergweges in die Johann-Adam-
Kleinschroth-Stral’e wird die Zufahrt zum Baugebiet errichtet. Von hier aus fuhrt die ,Stralte
A" in nordlicher Richtung ca. 80 m in das Baugebiet hinein.

Die ,Strale B“ wird als Ringstral3e mit 2 Wendeh&mmern ausgebildet und erschliel3t die
Flache in west-6stlicher Richtung. Sie fuhrt zunachst parallel zur Johann-Adam-Kleinschroth-
Stral3e, biegt nach ca. 130 m in ndrdlicher Richtung ab, um nach weiteren ca. 45 m erneut in
westlicher Richtung zu fihren. Hierbei wird die ,Strale A“ zweimalig gekreuzt. Die sieben
Grundstucke westlich der ,Stralle A® erhalten ihre Zufahrt Gber die beiden ca. 25 m langen
StichstralRen mit Wendehammern an den westlichen Ausbauenden.

Die Hohenlage der ErschlieBungsstrafen orientiert sich so weit wie mdglich am nattirlichen
Gelandeverlauf, um mdglichst wenig Béschungsflaichen auf den angrenzenden
Baugrundstiicken zu bendétigen. Auf Grund der vorhandenen Gelandetopografie (Hanglage
und Boschungskanten) werden Steigungen der Stral3en zwischen 2,5% bis maximal 9%
erreicht.

Durch die Trassierung der StraBen bedingte Bdschungen auf den zuklnftigen
Baugrundstiicken sind nicht ganz zu vermeiden. Die im Plan dargestellten Auftrags- und
Abtragsbdschungen sind jedoch mdaglichst flach, mit einer Neigung von 1:3 vorgesehen.

FuRwege

Der Bebauungsplan sieht mehrere Fuwege vor. Die FuBwege schlieRen am ndrdlichen
Wendehammer und im Osten der ,StralRe B* an deren Kurvenbereiche an. Von der ,Stralle
B*“ aus flhren diese 3 FulBwege in westlicher bzw. dstlicher Richtung.

Ein weiterer FuBweg verlauft sidlich des Baugebietes, parallel zur Johann-Adam-
Kleinschroth-Strafl3e. Dieser Weg schlief3t im Westen an die ,Stralle A“ an. Im Osten wird er
bis zum derzeitigen Ausbauende des dort vorhandenen Gehweges weitergefiihrt.

Der letzte neu zu erstellende FulRweg verlauft entlang der 6stlichen Baugebietsgrenze und
stellt die Verbindung von der Johann-Adam-Kleinschroth-StralRe bis zur nordlich liegenden
Max-Fromm-Stral3e dar.

Querschnitt

StralRen A und B

Die Ausbaubreite der ErschlieBungsstralen ,Stralle A“ und ,Stral’e B“ richtet sich nach den
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Vorgaben des Bebauungsplanes. Hier werden durchgehend 4,50 m Fahrbahnbreite fir alle
StralRen angegeben. Abgesehen von den zwei westlichen Stichstrafl3en, schliefl3t tberall an
die Fahrbahn ein 2 m breiter Langsparkstreifen an, welcher von Baumpflanzflachen und
Zufahrten zu den Grundstiicken unterbrochen wird.

Entlang der ,Stralle A“, sowie in den beiden in Ost-West-Richtung verlaufenden Bereichen
der ,StralRe B*, wird hinter dem Parkstreifen ein Gehweg mit 1,50 m Breite angelegt.

Zur Oberflachenentwéasserung werden die Fahrbahnflachen mit einem Quergefélle von 2,5%
bis 4 % hergestellt. Der Parkstreifen und der anschlieende Gehweg werden ebenfalls mit
einer Querneigung von 2,5 % versehen und in Richtung Fahrbahn geneigt.

Zur Wasserfuhrung wird entlang des Fahrbahnrandes eine sogenannte Homburger Kante mit
einem Anschlag von 3 cm eingebaut.

Die Abgrenzungen zwischen Parkplatzen, Zufahrten und Baumstandorten erfolgen mittels
Betoneinzeilern, die anschlieBenden Gehwege werden Uber Tiefbordsteine aus Beton mit
einem Anschlag von 5 cm abgegrenzt. Entlang der Grundstiicksgrenzen wird wiederum ein
hohengleicher Betoneinzeiler eingebaut.

Die Fahrbahn wird mit einer Asphaltdecke bituminds im Vollausbau erstellt.

Die Parkflachen, sowie die Zufahrten zu den Grundstiicken und die Gehwege werden mit
Betonpflaster befestigt. Im Bereich der Parkplatze wird zur Vermeidung von Verdriickungen
zusatzlich Drainasphalt unter dem Pflaster eingebaut.

Die Bemessung des StraRenoberbaus erfolgt auf Grundlage der RStO12. Fir die
Berechnung des StralRenoberbaus wurde die Einstufung nach Tabelle 2 vorgenommen. Als
typische Entwurfssituation wurde die Fahrbahn als Wohnstral3e mit der Belastungsklasse Bk
0,3 eingeordnet.

Nach RStO 12, Tafel 1 ist folgender Aufbau vorgesehen:

Bauweise mit Asphalt Fahrbahn Bauweise PP/ Gehweg Pflaster

Belastungsklasse BkO,3 Belastungsklasse BkO,3
Asphaltdeckschicht 4 cm Betonpflaster 10 cm
Asphaltbinderschicht - Splitt 4.cm
Asphalttragschicht 10 cm Schottertragschicht 20 cm
Frostschutzschicht 36 cm Frostschutzschicht 16 cm
Gesamtaufbau 50 cm Gesamtaufbau 50 cm
Bodenverbesserung 40 cm Bodenverbesserung 40 cm

Der Aufbau ist im Regelquerschnitt A-A (Anlage 2) und Regelquerschnitt B-B (Anlage 3)
dargestellt.

FuRwege

Als Oberflachenbefestigung fir die geplanten Fullwege ist eine wassergebundene
Deckschicht vorgesehen.

Die FulRwege innerhalb des Baugebietes werden mittels beidseitigen Betoneinzeilern von
den angrenzenden Grundstiicken abgegrenzt.

Folgender Aufbau wird fir die Fullweqge angesetzt:
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Bauweise FulRwege

Belastungsklasse -

Deckschicht ohne Bindemittel 5cm
Schottertragschicht 29 cm
Frostschutzschicht 10 cm
Gesamtaufbau 44 cm

Kreuzungen und Einmindungen, Anderungen im Wegenetz

Die vorhandene Zufahrt gegentber dem Frohnbergweg (StichstralBe aus Asphalt) wird
komplett zurtick gebaut.

Im Zuge des Rickbaus und der Errichtung der neuen Zufahrt zum Baugebiet, missen die
Fahrbahnrander der Johann-Adam-Kleinschroth-StralRe entsprechend angepasst werden.

Baugrund/Erdarbeiten

Da laut Baugrundgutachten der anstehende Boden auch nach der Verdichtung nicht die
erforderliche Tragfahigkeit aufweisen wird, ist eine Bodenverbesserung von 40 cm Stérke
vorgesehen. Die Wirksamkeit der Bodenverbesserung sowie die Tragfahigkeit des Planums
werden wahrend der Ausfiihrung mittels Plattendruckversuchen tberpruft.

Zur Bodenverbesserung wird das Einfrdsen von Bindemittel mit einem Teil Kalk und zwei
Teilen Zement in einer Starke von 40 cm vorgesehen.

Die Erdarbeiten fir die Kanalgrében sind im Schutze eines Verbaus durchzufuhren. Der
ausgebaute Boden ist laut dem Untersuchungsergebnis des Baugrundgutachtens nicht zum
Wiedereinbau geeignet. Daher muissen auch hier Bodenverbesserungsmaflinahmen
vorgesehen werden.

Entwasserung

Das Niederschlagswasser wird Uber die Querneigung der Verkehrsflachen von im Mittel
2,5% zum Fahrbahnrand hin abgeleitet. Dort wird das Wasser entlang einer Homburger
Kante gesammelt und abgefuhrt. Die Rinne besitzt die gleiche Langsneigung wie die
Fahrbahn. In den erforderlichen Abstanden (maximal 400 m2 angeschlossene
Entwasserungsfliche je Einlauf) und an den Entwasserungstiefpunkten werden
StralReneinldufe angeordnet. Die StralReneinldufe 50 x 30 cm werden an den neu zu
bauenden Regenwasserkanal angeschlossen.

Zur Planumsentwasserung wird eine Drainageleitung eingebaut, welche ebenfalls am
Regenwasserkanal angeschlossen wird.

Stral3enausstattung

Die erforderliche Beschilderung erfolgt im Einvernehmen mit der Verkehrsbehorde, nach
Abschluss der Bauarbeiten.

Leitungen

Innerhalb der Flache des geplanten Baugebietes sind momentan keine Leitungen
vorhanden. Der Anschluss an die Bestandsleitungen erfolgt Gber die vorhandenen Leitungen
in der Johann-Adam-Kleinschroth-Straflie.

Folgende Leitungen sind betroffen:

Sparte Netzeigentimer
Regenwasserkanal Stadt Kitzingen
Schmutzwasserkanal Stadt Kitzingen

Seite 4 von 8



Wasserleitung LKW Kitzingen
Gasleitung LKW Kitzingen
Strom- und Beleuchtungskabel LKW Kitzingen
Telefonleitung Deutsche Telekom AG

Gemald Baugrundgutachten ist der vorhandene Boden nur bedingt zum Wiedereinbau
geeignet. Daher wurden bei den Kanalgrdben 30% Bodenaustausch sowie
Bodenverbesserung der restlichen 70% angesetzt.

Regenwasserkanal

Die Entwasserung des Wohngebietes ist im Trennsystem geplant. Der geplante
Regenwasserkanal (DN 250 bis DN 400) verlauft, ausgehend von den westlichen
Wendehdmmern, entlang der ,Stral’e B“. Im std-Ostlichen Kurvenbereich der ,Strale B*
treffen die beiden Strange aufeinander und werden im Anschluss Uber den FuBweg 1 und
den FuRweg Ost in Richtung Johann-Adam-Kleinschroth-StralRe weitergeleitet.

In dieser Stral3e erfolgt dann der Anschluss an den dort vorhandenen Regenwasserkanal
DN 1000. Hier wird auf der vorhandenen Leitung ein neuer Schacht DN 1500 erstellt.

Eine Regenrickhaltung ist nicht vorgesehen. Dieses Vorgehen ist mit dem
Wasserwirtschaftsamt Aschaffenburg abgestimmit.

Schmutzwasserkanal

Das im Baugebiet anfallende héausliche Schmutzwasser wird in einem separaten
Schmutzwasserkanal gesammelt. Dieser verlauft parallel zum Regenwasserkanal entlang
der ,Stralle B und Uber die FuBwege in die Johann-Adam-Kleinschroth-Stral3e. Dort wird
der Kanal an den bestehenden Mischwasserkanal DN 300 STZ angeschlossen. Auch hier ist
ein neuer Schacht DN 1000 auf die vorhandene Mischwasserleitung zu setzen.

Der geplante Schmutzwasserkanal wird in DN 250 STZ ausgefiihrt.

Kanalhausanschliisse

Die Hausanschlisse fir Regen- und Schmutzwasser sind in PP DN 160 geplant und werden
Uber Abzweige bzw. Schachtanschlisse direkt an die neuen Kanéle angeschlossen. Auf den
Grundstiicken sind ca. 1,50 m nach der Grundstlicksgrenze Hausanschlussschachte als
Kontrollschachte geplant. Diese Kunststoffschachte mit einer Nennweite von 1,00 m fassen
sowohl die Regenwasser- als auch die Schmutzwasserleitungen. Das Schmutzwasser wird
im offenen Gerinne abgefiihrt. Das Regenwasser verlauft in einem geschlossenen Rohr,
welches zu Inspektions- oder Wartungszwecken Uber eine eingebaute Revisionséffnung
zuganglich ist.

Trinkwasserleitung

Die Planung der Trinkwasserversorgung unterliegt der Licht-, Kraft- und Wasserwerke
Kitzingen GmbH (LKW).

Die Trinkwasserleitung wird grof3tenteils in derselben Trasse wie die Kanalisation, mit einer
Uberdeckung von ca. 1,50 m, verlegt werden.

Der Anschluss an die Bestandsleitung DN 100 PVC erfolgt im Bereich des bestehenden
Schieberkreuzes im geplanten Einmindungsbereich der ,Stralle A in die Johann-Adam-
Kleinschroth-Straf3e.
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Gasleitung

Das Baugebiet wird an die ortliche Gasversorgung angeschlossen. Auch hier erfolgt die
Planung Uber die LKW Kitzingen.

Die Gasleitung wird voraussichtlich in der gleichen Trasse wie die Wasserleitung verlegt
werden. Auf Grund der notwenigen Bodenverbesserung ist die Verlegetiefe mit ca. 1,20 m
Uberdeckung vorgesehen.

Der Anschluss an das Bestandsnetz ist ebenfalls in der Johann-Adam-Kleinschroth-Strafie
im Einmindungsbereich der ,Stralle A* mdglich.

Strom und Beleuchtung

Die Planung und Ausfihrung der Kabelarbeiten und der Stralenbeleuchtung erfolgt durch
die LKW Kitzingen. Zur Ausfuhrung gelangen, wie im Bebauungsplan vorgesehen,
insektenfreundliche Leuchten mit nach unten abstrahlenden Leuchtmitteln (LED,
warmweil3es Licht).

Am westlichen Baugebietsrand wird eine neue Trafostation notwendig.

Die Verlegung der Kabel erfolgt, wo mdglich, innerhalb der Gehwegflachen. Im dstlichen
Bereich der ,Stralle B“, wo diese in Nord-Sid-Richtung verlauft, ist kein Gehweg geplant.
Hier sollen die Leitungen innerhalb des Park-/ Zufahrtstreifens verlegt werden.

Telekommunikation

Fur die ErschlieBung des Baugebietes wurde eine Planung bei der Deutschen Telekom
Technik GmbH angefragt. Diese liegt zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht vor. Die
ErschlieBung ist Seitens des Versorgers mit Glasfaserkabel vorgesehen. Die hierflr
notwendigen Speednetrohre sollen innerhalb der neuen Gehwege verlegt werden.

Weiterhin wird ein Standort fir einen Netzverteilerschrank bendétigt.

Erlauterung zur Kostenberechnung

Kosten

Fur den vorliegenden Entwurf wurde eine Kostenberechnung erstellt. Die Baukosten wurden
auf Grundlage vergleichbarer BaumalRnahmen der jlingeren Zeit ermittelt.

Laut dieser Berechnung wird sich die MaRnahme auf eine Gesamtsumme von rund 966.000
€ inkl. 19% MwSt. belaufen.

Hinzukommen zusétzlich 20% Baunebenkosten fir Vermessung, Baugrundbeurteilung,
Beweissicherung und Bauliberwachung.

Die Kosten fur die MaRnahme kénnen wie folgt aufgeteilt werden:

StralRenbau 524.000 €
Schmutzwasserkanal 230.000 €
Regenwasserkanal 212.000 €
Gesamtkosten (brutto) 966.000 €

Des Weiteren fallen Kosten an fir:

— Bepflanzung (Hochstamme innerhalb des 30.000 €
Baugebietes) 35.000 €
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— AusgleichsmalRnahmen 35.000 €

— StralRenbeleuchtung 70.000 €

— Bodenentsorgung, -deponierung 190.000 €

— Baunebenkosten, ca. 20 % aus 966.000 € 1.326.000 €
Gesamt:

Die Kostens sind haushaltsrechtlich wie folgt zuzuordnen:

StraRenbau (1.6340.9501)

mit Bepflanzung, Ausgleichsmafnahmen,

Stral3enbeleuchtung, anteilige

Bodenentsorgung und anteilige 769.000 €
Baunebenkosten

Schmutzwasserkanal (1.7012.9535)
mit anteiliger Bodenentsorgung und anteiligen 290.000 €
Baunebenkosten

Regenwasserkanal (1.7012.9530)

mit anteiliger Bodenentsorgung und anteiligen 267.000 €
Baunebenkosten

1.326.000 €
Gesamt

Durchfiihrung der BaumalRnahme

Die notwendigen AusgleichsmalRnahmen werden, wie im Bebauungsplan vorgesehen, auf
Teilflaichen der FI. Nrn. 1918, 1919 und 1921 angelegt. Diese Flachen liegen in unmittelbarer
N&he zum geplanten Baugebiet nordlich des vorhandenen Wirtschaftsweges. Hierzu werden
ca. 2.600 m?2 Blihstreifen, Heckenriegel sowie Erdmulden fir Zauneidechsen durch die
Stadtgartnerei und Bauhof noch in 2019 erstellt.

Dadurch wird die Auflage aus dem B-Plan Verfahren, wonach ,die AusgleichsmalRhahmen
im Winterhalbjahr vor Baubeginn funktionstiichtig hergestellt werden mussen® erfilllt.

zeitliche Abwicklung der BaumaRnahme

Nach Zustimmung zum vorliegenden Bauentwurf kann mit der Ausfihrungsplanung
begonnen werden. Die erforderliche Ausschreibung und Angebotseinholung soll bis Ende
2019 erfolgen.

Auftragsvergabe im Februar / Marz 2020; danach Baubeginn.

Die Bauzeit wird mit ca. 5-6 Monaten veranschlagt.

Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Fur den Anschluss der Zufahrt der ,Stralle A* an die Johann-Adam-Kleinschroth-Stral3e, ist
eine halbseitige Sperrung erforderlich.

Der Anschluss der Kanalleitungen an den Bestand kann nur wahrend einer Vollsperrung
hergestellt werden.

ErschlieBung der Baustelle, Auswirkung wahrend der Bauzeit

Seite 7 von 8



Die zufahrt der Baufahrzeuge zur Baustelle kann tiber den vorhandenen Asphaltweg von der
Johann-Adam-Kleinschroth-StralRe erfolgen. Flachen fur die Baustelleneinrichtung sowie die
Lagerung des Uberschissigen Erdaushubes sind innerhalb des Baufeldes mdglich.

Anlagen:

Anlage 1 - Lageplan

Anlage 2 - Regelquerschnitt A-A
Anlage 3 - Regelquerschnitt B-B
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