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Eisenbahnuberfiihrung Innere Sulzfelder Stralle

hier: Vorstellung der Verkehrsuntersuchung im Zuge des Generalverkehrsplanes sowie

Beschluss Uber Stellung von Aufweitungsverlangen

Beschlussentwurf:

1. Vom Sachvortrag wird Kenntnis genommen.

2. Eisenbahniberfihrung Innere Sulzfelder StralRe

a) Ein Aufweitu

ngsverlangen fur die Nebenflachen innerhalb der

Eisenbahniberfihrung wird gemal Ausbauvariante 1, (Lichte Weite des
zuklnftigen Bauwerkes 10,50 m), der Analyse des Biros BSV, Aachen vom Juli
2011 gegeniber der Bahn bekundet. Weiter wird dem Baulasttrager der Fahrbahn
(Freistaat Bayern) empfohlen, ebenfalls ein Aufweitungsverlangen fir die
Fahrbahn gemalf3 der Analyse des Biros BSV, Aachen gegeniber der Bahn AG zu

bekunden.

b) Alternativ zu
Ein Aufweitu

Nr. 2 a.)
ngsverlangen fur die Nebenflachen innerhalb der

Eisenbahnuberfiihrung wird gemaR Ausbauvariante 2, (Lichte Weite des
zuklnftigen Bauwerkes 12,50 m) der Analyse des Biros BSV, Aachen vom Juli
2011 gegenuber der Bahn bekundet. Weiter wird dem Baulasttréager der Fahrbahn
(Freistaat Bayern) empfohlen, ebenfalls ein Aufweitungsverlangen fir die
Fahrbahn gemal} der Analyse des Biros BSV, Aachen gegenuber der Bahn AG zu

bekunden.

c) Der Oberbirgermeister wird erméachtigt, eine entsprechende
Planungsvereinbarung mit der Bahn AG und dem Freistaat Bayern abzuschliel3en.
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Sachvortrag:

1.

Ausgangslage

a)

b)

f)

9)

h)

i)

k)

Ende April 2010 teilte die DB AG per E-Mail der Stadt Kitzingen mit, dass die
Eisenbahnuberfihrungen ,Innere Sulzfelder Strae und Kaltensondheimer Straf3e*
in den Jahren 2012 und 2013 durch Neubauten ersetzt werden sollen und bat die
Stadt um Mitteilung, ob seitens der Stadt Kitzingen Anderungen oder Anforderungen
im Hinblick auf die Durchfahrtsprofile bestehen

Am 22.07.2010 fasste der Stadtrat auf Grundlage der Sitzungsvorlage Nr. 79a/2010
den Beschluss, das Durchfahrtsprofil der Eisenbahniberfiihrung ,Innere Sulzfelder
StralBe* aufzuweiten und das Durchfahrtsprofii der Eisenbahniberfiihrung
.Kaltensondheimer StralRe" vorerst zu belassen. Gleichzeitig wurde die Verwaltung
beauftragt, die Nachhaltigkeit der vorgeschlagenen bzw. nicht vorgeschlagenen
Briickenaufweitungen im Rahmen einer parallel durchzufiihrenden
Generalverkehrsplanung zu prifen.

Am 05.08.2010 wurden auf Grundlage o. g. Beschlussfassung die DB AG sowie das
Staatl. Bauamt Wirzburg schriftlich informiert.

Am 09.12.2010 beauftragte der Stadtrat auf Grundlage der Sitzungsvorlage Nr.
280/2010 die BSV Dr. Ing. Baier GmbH, Aachen, mit der Erstellung eines
Verkehrsentwicklungsplanes.

Am 06.10.2010 fand mit allen Beteiligten in Wiirzburg ein Besprechungstermin statt,
in dem die Bahn zur Vorlage aktualisierter Kostenschéatzungen fur beide
Briickenbauwerke gebeten wurde.

Am 13.12.2010 wurden die aktualisierten Kostenschatzungen per E-Mail Gbersandt,
die mit Sitzungsvorlage Nr. 324/2010 dem Stadtrat am 27.01.2011 zur
Kenntnisnahme gegeben wurde.

Mit Schreiben vom 21.01.2011 teilte das Staatliche Bauamt Wirzburg mit, dass sich
mit Verkehrsfreigabe der Nordtangente das Staatsstraf3ennetz in Kitzingen andern
wird und im Bereich der Kaltensondheimer Stral3e die Staatsstral3e zur Ortsstral3e
abgestuft werden soll. Weiter teilt die Bahn AG mit Schreiben vom 27.01.2011 mit,
dass sich der bauliche Zustand der Eisenbahniberfiihrung in der Inneren Sulzfelder
Stral3e als sehr schlecht darstellt. Beide Sachverhalte wurden mit Sitzungsvorlage
Nr. 039/2011 vom Stadtrat am 22.02.2011 zur Kenntnis genommen.

Im Haushalt 2011 bzw. Finanzplanung 2011 wurden vorsorglich Mittel in Hohe von
rd. 1,2 Mio. € fur die Eisenbahnuberfihrung Innere-Sulzfelder-Stralle und rd. 2,1
Mio. fir die Eisenbahniberfihrung Kaltensondheimer Strale als stadtischer
Kostenanteil eingestellt.

Die Beauftragung des Verkehrsgutachtens im Zuge des Generalverkehrsplanes
wurde am 11.03.2011 durchgefihrt und soll bis zum 3. Quartal 2011 vorliegen.

Mit Sitzungsvorlage Nr. 136/2011 wurde dem Antrag der SPD-Fraktion vom
26.04.2011 durch den Stadtrat am 19.05.2011 zugestimmt, dass im zuklnftigen
Strallenquerschnitt, der Eisenbahniberfiihrung Kaltensondheimer Strafl3e, ein
kombinierter Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,50 m zu planen ist.

Am 12.07.2011 wurden der Verwaltung die Ergebnisse des mit der
Generalverkehrsplanung beauftragten Buros BSV, Dr.-Ing. Reinhold Baier, Aachen
vorgestellt. Mit dieser Sitzungsvorlage méchte die Verwaltung Uber die Ergebnisse
informieren und eine Entscheidung zur Stellung etwaiger Aufweiterungsverlangen
fur beide Eisenbahniberfihrungen herbeizufihren.
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2. Derzeitige Beschlusslage

Mit der Sitzungsvorlage Nr. 079a/2010 am 22.07.2010 und Nr. 136/2011 wurde durch
den Stadtrat folgender Beschluss gefasst:

- Grundsatzbeschluss vom 22.07.2010 (Sitzungsvorlage Nr. 079a/2010)

Die Verwaltung wird beauftragt, Kostenschatzungen fiir eine Aufweitung des
Briickenbauwerkes auf eine lichte Weite von 10,50 m und einer tatsédchlichen Héhe
von mind. 4,50 m einzuholen.

Die Fahrbahn sollte neu 6,50 m, der studl. Gehweg 2,50 m und der nordliche Gehweg
1,50 m betragen.

Der Kreuzungswinkel des Bauwerkes sollte an die bestehende Stralenkreuzung Sid-
und Westtangente unter Berlcksichtigung der Johann-Adam-Kleinschroth-Stral3e
angepasst werden.

3. Ergebnisse der Verkehrsgutachten

Mit der Beauftragung des Generalverkehrsplanes am 09.12.2010 an das Biro BSV, Dr.
Ing. Baier GmbH, Aachen wurde mit der Analyse der beide Eisenbahniberfihrungen
begonnen.

Die Ergebnisse der Analyse gemaR Anlage zu dieser Sitzungsvorlage des Biiros BSV
Dr. Ing. Baier GmbH vom Juli 2011 wurden der Verwaltung am 12.07.2011 erldutert.

Eisenbahnunterfihrung Innere Sulzfelder Stral3e

Die Verkehrszéhlungen ergaben, dass diese Eisenbahnunterfiihrung durchschnittlich von
300-325 Fahrzeugen pro Stunde in der Tageszeit durchfahren wird.

Durch die einspurige Regelung mit Ampelanlage kann eine mittlere Wartezeit von 96,25
Sekunden je Fahrtrichtung errechnet werden.

Nach der anzuwendenden Berechnungsvorschrift HBS (Berechnungsvorschrift nach dem
Handbuch fiur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) ergibt sich eine
Qualitatsstufe E. Die erreichte Qualitatsstufe stellt die Note mangelhaft nach HBS dar.
Weiterhin stellt die Eisenbahniberfihrung eine ungenligende Situation fir den
FuRganger- und Radfahrerverkehr It. Verkehrsuntersuchung dar.

Das Biro BSV, Dr. Ing. Baier GmbH, Aachen stellt fest, dass eine Aufweitung der
Eisenbahniberfiihrung im Zuge eines Bauwerksneubaues grundséatzlich erforderlich ist.
Das Buro BSV schlagt zwei Ausbauvarianten vor:

Variante 1:

Bauwerksaufweitung auf eine Lichte Weite von 10,50 m.

Der StraRenquerschnitt teilt sich in einen sudlichen Gehweg mit einer Breite von 2,50 m,
einer Fahrbahn mit 7,50 m Breite, die je Fahrspur einen Radfahrerstreifen von 1,50 m
Breite mitflihrt, und einem noérdlichen Schrammbord von 0,50 m Breite, auf.

Variante 2:

Bauwerksaufweitung auf eine Lichte Weite von 12,50 m.

Der Stralienquerschnitt teilt sich in einen sudlichen Gehweg von 2,50 m Breite, einer
Fahrbahn mit 7,50 m Breite, die je Fahrspur einen Radfahrerstreifen von 1,50 m Breite
mitfhrt, und einem nordlichen Gehweg von 2,50 m Breite, auf.

Durch eine Aufweitung kénnte in den Spitzenzeiten eine Mehrbelastung von rd. 20 Kfz
pro Stunde an dieser Eisenbahniberfihrung auftreten.
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Zusammenfassung:

Beide Varianten zeigen eine deutliche Verbesserung fur den Gesamtverkehr bei einer
fast nicht bedeutsamen zu erwarteten Mehrbelastung durch den Kraftfahrzeugverkehr.
Weiter zeigen beide Varianten eine Verbesserung des Verkehrsablaufes und eine
Erhéhung der Verkehrssicherheit insbesondere fir FuRganger und Radfahrer.

Die Gehwege bzw. Schrammborde (Nebenflachen) kénnen mit Bekunden des
Aufweitungsverlangens der Stadt gegeniber der Bahn AG neu geplant werden.

Die Radfahrstreifen sind in den vorgeschlagenen Ausbauvarianten im
Aufweitungsverlangen des Baulasttragers der Fahrbahn (Freistaat Bayern), da sie der
Fahrbahn zuzuordnen sind, bzw. durch den Schwerverkehr mitbenutzt werden kénnen.

Kosten:

Die mit Sitzungsvorlage Nr. 324/2010 am 27.01.2011 mitgeteilten Kosten des
Aufweitungsverlangens fur ein neues Bauwerk mit einer Lichten Weite von 10,50 m
betragen rd. 1,84 Mio. €. Bei einem Aufteilungsschliissel von 81,65 % Freistaat Bayern
und 18,35 % Stadt ist mit einem Kostenanteil von rd. 0,330 Mio. € fir die Stadt Kitzingen
zu rechnen.

Bei einer Aufweitung auf eine Lichte Weite von 12,50 m ist nach linearer Hochrechnung
mit einem Kostenanteil der Aufweitung von rd. 2,2 Mio. € zu rechnen.

Bei einem veranderten Aufteilungsschlissel von 56,38 % Freistaat und 43,62 % Stadt
Kitzingen wirden auf die Stadt Kitzingen ein Kostenanteil von rd. 0,960 Mio. € entfallen.
Weiterhin ist mit Zuwendungen fir die Stadt Kitzingen in Hohe von ca. 50 % fiur beide
Aufweitungsvarianten auszugehen.

Somit wirde bei einem Aufweitungsverlangen auf eine Lichte Weite von 10,50 m der
Eigenanteil der Stadt rd. 0,165 Mio. € und bei einem Aufweitungsverlangen auf eine
Lichte Weite von 12,50 m rd. 0,480 Mio. € betragen.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass es sich bei den hier genannten Kosten
um eine grobe Kostenschatzung handelt. Genauere Kosten, das sind sowohl die
Herstellungskosten als auch die auf dieser Grundlage basierenden Ablésekosten,
ergeben sich erst nach erfolgter Vorplanung durch die Deutsche Bahn.

Reslimee

Eine Aufweitung der stadtischen Nebenflachen sowie der Fahrbahn an der
Eisenbahnuberfiihrung Innere-Sulzfelder-Stral3e ist nach den ,Richtlinien fir die Anlage
von StadtstraBen (RASt) technisch erforderlich und auch den zuklnftigen
Verkehrsbelastungen geschuldet.

Die vorgeschlagene Variante 1 des Biros BSV stellt einen Mindeststandard nach
aktuellsten Planungsrichtlinien dar und schrankt die Nebenflachen in soweit ein, dass im
ndrdlichen Bereich kein Gehweg durch das Bauwerk gefiihrt werden kann.

Die Aufweitungsvariante 2 bedeutet eine wesentlich hohere Flexibilitat fur die
Nebenflachen und bietet die Méglichkeit, auch im nérdlichen Bereich des Bauwerkes
einen Gehweg mitzuftihren.

Es muss nun eine Entscheidung der Stadt zur Aufweitung der Nebenflachen sowie eine
Empfehlung an den StraBenbaulasttrager der Fahrbahn getroffen werden. Eine
Planungsvereinbarung ist als Grundlage flir eine spatere Kreuzungsvereinbarung
abzuschliefRen.
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6. Weiteres Vorgehen
Eisenbahniberfihrung Innere Sulzfelder Stralie

a) Abschluss einer Planungsvereinbarung mit der Bahn und Empfehlung an den
Baulasttrager der Fahrbahn bis Juli 2011.

b) Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung mit Bahn und Freistaat Bayern bis Ende
2012.

¢) Detailplanungs- und Bauphase von Anfang 2013 bis voraussichtlich Ende 2015.

Anlagen:
Analyse und Aus-/Umbauvarianten der Eisenbahntberfiihrungen siehe Sitzungsvorlage Nr.
214/2011.

Seite 5von 5



	AMT:
	6
	Sachgebiet:
	63
	Vorlagen.Nr.:
	214a/2011
	Datum:
	25.07.2011
	Sitzungsvorlage an den 

