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Erarbeitung methodischer
- Herausgegeben vom Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung

Grundlagen flr das Land w e e

N O rd rh ei n —Westfal e n ! Ministeriums fir Stadtentwicklung und Verkehr des Landes NRW

Kommunale
Verkehrsentwicklungsplanung

BAUSTEINE

fur die Planungspraxis in Nordrhein-Westfalen
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Praktische Erfahrungen
aus rund 50 Verkehrs-
entwicklungsplanungen

B&I - Projekte

und
MincSgadsec Verkehrsmodellierung

@ Grevenbroich
Hickelhoven

/ Verkehrsentwicklungsplanungen
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Mobilititsplan * Bausteine: Gesamtstidtisches Parkraumkonzept, Verkehrssicherheit
FRANKREICH P * Bausteine: Verkehrssicherheitsanalyse, Vertréglichkeitsanalyse, Erreichbarkeitsanalyse
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Was ist ein

Verkehrs-
entwicklungsplan?
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Der Verkehrsentwicklungsplan...

« ... leitet die Bedurfnisse und Anforderungen der Stadt an ihre
Verkehrsinfrastruktur aus der Analyse des heutigen Zustandes ab,

« ... stellt die lang- und mittelfristig angestrebte Entwicklung aller
Verkehrssysteme im gesamten Stadtgebiet unter Berlcksichtigung
regionaler Aspekte dar,

* ... macht Aussagen daruber, welche zuklnftigen Strukturentwicklungen in
welchem Mal3e verkehrlich wiinschenswert oder welche problematisch
sein konnten,

* ... macht nur exemplarisch Aussagen tber konkrete Planungen oder
Losungsvorschlage flur raumlich begrenzte Probleme.

7 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®
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Im Verkehrsentwicklungsplan werden im gesamtstadtischen
Zusammenhang Malshahmenprogramme entwickelt, die

» die Attraktivitat und Erreichbarkeit der Innenstadt fur alle Verkehrsarten
fordern,

e die Stadt in ihrer Funktion als Wohn- und Wirtschaftsstandort starken,
« zur Aufwertung der StralRenrdume und des Stadtbildes beitragen und

 die Umweltbelastungen durch den Verkehr vermindern und die
Verkehrssicherheit verbessern sollen.

In der Verkehrsentwicklungsplanung werden die verschiedenen
Verkehrsmittel gleichrangig und mit ihren jeweiligen ,Leistungsprofilen®
bertcksichtigt. Durch ihre Verknupfung entsteht ein in sich
geschlossenes Gesamtkonzept.

8 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®
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Arbeitsprogramm

Teil A - Analyse

Analyse der Verkehrssituation v
und Bewertung

- Fullgangerverkehr - Fliedender Kfz-Verkehr
- Radverkehr - Ruhender Kfz-Verkehr
- OPNV

Schlussfolgerungen, Ziele, Leitbild

Beteiligungsverfahren

Ermittlung der v I REEEY Prognose und Bewertung der

Planungsgrundlagen

- Auswertung vorh. Daten und Materialien

- B el et e WWLEEEY  Gesamtstadtische Strategie
- Datenaufbereitung

Erstellung von Einzelkonzepten
Analyse der Verkehrsstruktur v | I _-refefiing von EinzeTtonzepten
- FlieRender und ruhen- - MaRnahmenplan mit

der Kfz-Verkehr Prioritatenreihung
- Radverkehr und Kosten
- FuRgangerverkehr
- OPNV

(Workshop, Burgerbeteiligung, politische Gremien)

Teil B - Konzeption

Verkehrssituation 2025

Fertigstellung im Herbst 2012
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Themen

Analyse

FlieRender Ruhender Offentlicher

FuBg:nﬁer- Radverkehr Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr Personen-
verkenr (Parken) nahverkehr

¥

Schlussfolgerungen
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Fuldgangerverkehr
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Analyse ,,FuBganger®: Nutzbare Gehwegbreiten

* In den aul3en liegenden Stadtteilen mit teilweise doérflichem Charakter sind
haufig keine oder nur einseitige Gehwege vorhanden.

» Keine, einseitige oder unbefestigte Gehwege gibt es z. B. auch in
Etwashausen.

« Oftmals ist die nutzbare Gehwegbreite durch parkende Fahrzeuge zu
schmal.

12 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Analyse ,,FuBganger*: Vorhandene Uberquerungsstellen

* Viele FulRgangeruberwege (,Zebrastreifen”) im Stadtbild vorhanden;
teilweise sogar ,Rundum-Zebrastreifen” an Knotenpunkten im
untergeordneten Stral3ennetz.

« Lange Wartezeiten fur Ful3ganger (ggf. Radfahrer) an den signalisierten
Furten. = Gefahr von Rotlaufern

 Freilaufende Rechtsabbieger an innerstadtischen Knotenpunkten.

 Teilweise sehr lange Wege flr Fuldganger an den Furten (Fahrbahnteiler,
Mittelinseln).

13 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®
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Stral3enraumliches Handlungskonzept
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Einzelkonzept ,,FuBganger”
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Einzelkonzept ,,FuBganger”

N R & o 7.0 1 £ N U

Uberquerungsbereich ,,Alte Mainbriicke*

?

|| Stadt Kltzingen
'|Uberquerungsstelle Alte Mainbriicke

Vorplanung = Engstelle
Lageplan

MaBstab; 1;125

¥] | Datum; Jun| 2012

KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Einzelkonzept ,,FuBganger*

Uberquerungsbereich ,,Alte Mainbriicke*

17 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




18

®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Radverkehr

® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Analyse ,,Radverkehr®: Radverkehrsanlagen

 Im untergeordneten Stral3ennetz oftmals 30 km/h und somit keine
Radverkehrsanlage erforderlich.

« An Hauptverkehrsstral3en sind Uberwiegend Radwege und gemeinsame
Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr vorhanden, die fast alle (,nur®)
den (Mindest-)Mal3en der StVO gentigen.

 Licken im Hauptverkehrsstral3ennetz sind auf der Repperndorfer Stralie,
Hindenburgring und Kaltensondheimer Stral3e zu finden.

KITZINGEN B S
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Potenzial fir Radachsen

 Die raumliche Ausdehnung des Stadtgebiets Kitzingen liegt zwischen
5und 7 km. = ldeale Entfernungen flr den Radverkehr.

« Zwangspunkte sind durch die Mainbricken und die Bahn gegeben,
wodurch viele Routen Uber Hauptverkehrsstrafl3en fuhren.
—> Fur diese ist eine sichere Befahrbarkeit, nach Mdglichkeit durch
Umsetzung einheitlicher Radverkehrsfuhrungsformen zu prufen.

« Steigungen gibt es vor allem im Bereich des Eselsbergs.
- Pedelecs

« Radrouten ndrdlich der B8 fuhren Gber die - fr den MIV gesperrte - Alte
Mainbricke.

 Die Innenstadt wird durch das Innenstadtkonzept mit Tempo 30 auch flr
den Radverkehr attraktiver.

20 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Stadteinfahrten Radverkehr

\ = Verkehrsentwicklungsplan
° Stadt Kitzingen am Main

Innenstadtkonzept

Stadteinfahrten
im Radverkehr

s Hauptverkehrsstraen

= Wichtige zufahrten

Geplante Tempo 30-Zone

FuRgéngerzone

Schijtz enstrage

Offentliche Geb&aude

Kaltensondheimer
Offentliche Parkierungs-
anlagen

Stralle |
Einbahnstralten

" Konrad-Adenauer-Briicke
M. 1:30.000

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH @ AACHEN ‘

Westtangente
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Radverkehrsanlagen

Zeichen 237

‘\ /
Zeichen 237

Gemeinsamer
Geh-/Radweg

Zweirichtungs-
Geh-/Radweg

einseitig

Schutzstreifen

Gehweg,
Radfahrer frei

22

Zeichen 241

Zeichen 239

frei

Zusatzzeichen 1022-10

RASt 06, ERA 2010

1,60m + 0,50 m* (0,75 m) =2,10 m
Si

)
icherheits-

neben Fahrbahn

1,60m +0,75m =2,35m
ireanereion

neben Parkstreifen

160m+025m=1,85m

Markierung

z. B. neben Gehweg

160m+0,75m +0,25m =2,60m
s, ey

neben Parkstreifen

2,50 m + 0,50 m* (0,75 m) = 3,00 m
sl

neben Fahrbahn

300m+0,75m=3,75m
tennstrefon

1,50 m (1,25 m)

ohne Parken neben Schutzstreifen

Parken neben Schutzstreifen

Gehweg > 2,50 m

2,00 m

(1,50 m)

inkl.
Sicherheitsraum

fur Radweg nebe
Gehweg 1,50 m

2,00 m

(1,50 m)

inkl.
Sicherheitsraum

2,50 m
inkl.
Sicherheitsraum

2,40 m

(2,00 m)

inkl.
Sicherheitsraum

Radweg

Radfahrstreifen

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Zweirichtungs- Geh-/Radweg

Schutzstreifen

Gehweg, Radfahrer frei

® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




23

®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

Flieldender
Kfz-Verkehr
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Analyse: ohne Nordtangente und mit Alte Mainbricke

WAV, TS S
/ﬁ/‘\ 9«%’5‘\}"?
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Analyse Plusfall

. mit Nordtangente und ohne Alte Mainbrlcke

L

A
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Kfz/Werktag

o 2500500010000

25 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ® B&N/



®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN ©

Analyse = Belastungsveranderungen

Streckenbalken

Analyse-Plusfall —

Kfz/Werktag

Bl - Entlastung

o
Skalierung

Mehrbelastung
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Auswirkungen ,,Analyse Plusfall”

* Mehrbelastungen im Kraftfahrzeugverkehr erhalten Gberwiegend die
anbaufreien Stral3en, wie z. B. die Westtangente.

« Auch im untergeordneten Stral3ennetz ergeben sich durch die geanderte
Routenwahl auf einigen Streckenabschnitten Mehrbelastungen, die aber
weitestgehend bel unter 200 Kfz am Werktag oder unter 10% liegen.

 Deutlich entlastet wird die Kitzinger Innenstadt.

 Entlastet wird auch der Hindenburgring und das Wohngebiet stdlich der
B8, aber auch die Flugplatz- und Schwarzacher Stral3e in Etwashausen.

27 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®
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Auswirkungen ,,Analyse Plusfall®

» Durchgangsverkehre (DV)
sind die Verkehre, die keine
Quelle oder Ziel in dem
betrachteten Bereich haben.

* In der Innenstadt sinken
sowohl die Kfz-Belastungen
als auch die DV-Antelle.

- Trotzdem sind weitere
MalRhahmen im Stral3ennetz
sinnvoll.

* Die DV-Anteile im Bereich
sudlich der B8 auf der
Glauberstral3e bzw. dem
Stral3enzug Innere Sulzfelder
Stral3e/ Friedrich-Ebert-Stral3e
nehmen nur leicht ab.

KaiserstralRe

390 Kfz/Sph
(vorher: 730 Kfz/Sph)

DV sinkt um 18% : _
Verbleibender DV: 43% |.. = .- L

LuitpoldstralRe

- | 420 kfz/sph

(vorher: 480 Kfz/Sph)
DV sinkt um 7%

Verbleibender DV: 38%
| ™ ) Q/é" STEA
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Innenstadtkonzept

Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Kitzingen am Main

Innenstadtkonzept

MIV-ErschlieBung

I HauptverkehrsstraRen
mmmmm  ErschlieRungsstrafien

Verkehrsberuhigter
Bereich/
Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich

=

Geplante Tempo 30-Zone

FuRgéangerzone und
Kaltensondheimer ’ . L 5 FuegangererCKe
Stralie s ? 2 : Offentliche Geb&dude
= “5“8 . ! " i
et : Hindt, Offentliche Parkierungs-
< anlagen

Einbahnstralen

Gt

Westtangente

- Konrad-Adenauer-Briicke

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH @ AACHEN

® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

Ruhender
Kfz-Verkehr

(Parken)
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Analyse: Parkraumsituation Innenstadt und Bleichwasen
(Angebot & Nachfrage)

* Rund 1.300 offentlich zugangliche Parkstande/ Stellplatze vorhanden.
» Die Stellplatze der Parkhauser sind teilweise privat vermietet.

» Hochste Auslastung des Parkangebots Innenstadt um 10 Uhr mit 80%.

* Die Parkplatze Bleichwasen
sind um 10 Uhr zu mehr als
100% (befestigter Parkplatz)
bzw. 25% (,Schotter-
parkplatz®) ausgelastet.

* Die Bereiche Innenstadt und
Bleichwasen zusammen
betrachtet, haben um 10 Uhr
eine Auslastung von rund
70%.

31 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®
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JInnenstadt/Bleichwasen”

» FuUr die Parkhauser ,Alte Poststrale” und ,Herrnstral3e” sollte ein neues
Bewirtschaftungs- bzw. Vermietungskonzept geprift werden, um die noch
freien Kapazitaten besser nutzen zu kénnen.

» Der befestigte Parkplatz Bleichwasen soll in die Bewirtschaftung
einbezogen werden und kann den Innenstadtbesuchern zur Verfligung
gestellt werden. So erhoht sich das I —

iInnenstadtbezogene Parkraumangebot | %\
um rund 100 Stellplatze.

« Auf dem Parkplatz Bleichwasen kénnen
Parkmaoglichkeiten fir Touristenbusse
angeboten werden.

L

Ky ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®
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JInnenstadt/Bleichwasen”

» Der ,Schotterparkplatz” Bleichwasen
bleibt unbewirtschaftet und steht somit ,Schotterparkplatz*

den Berufspendlern zur Verfligung. ﬂ'“’ ~a

» Trotzdem noch freie Kapazitat von rund
70 Stellplatzen.

» Befestigung der Flachen und =
Beleuchtung erforderlich. A

 FUr die Zielfihrung zu diesen
Parkplatzen ist die Stral3e Bleichwasen
zu prufen, um Etwashausen nicht mit
zusatzlichem Verkehr zu belasten.

 Die Errichtung von sicheren Fahrrad-
abstellanlagen an der Schnittstelle der
beiden Parkplatze Bleichwasen
(Park & Bike) ist zu untersuchen.

33 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®
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Analyse: Parkraumsituation ,Muhlberggebiet”
(Angebot & Nachfrage)

* Rund 640 o6ffentlich zugangliche Parkstande/Stellplatze vorhanden.
* Hochste Auslastung des Gebiets um 9 Uhr mit 73%.

« Nachfragekonzentration
Im engeren Schulbereich.

 Ab 17 Uhr ist die
Auslastung < 30%.

VEP Kitzingen

Analyse

Parkraumnachfrage
am 11.10.2011)

MaRstab

8SVBURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
OR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN
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,Muhlberggebiet”

- Anderung der Parkregelungen in dem Gebiet zwischen Hindenburgring
Sud und Hollander Weg durch Bewirtschaftung der Parkstande mit
Parkscheinautomaten im Stral3enraum, tagsiuber an Werktagen
(z. B. 7-16 Uhr)

« Bewohner mit Parkausweis gebuhrenfrel, alle anderen gegen Gebuhr, aber
ohne Dauerbegrenzung

35 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

Offentlicher
Personennahverkehr
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Analyse: OPNV Bestand

« Das Angebot im Busverkehr setzt sich zusammen aus:
- 3 Regionalbuslinien im Landkreis Kitzingen
- 5 Regionalbuslinien zwischen dem Landkreis Wurzburg und Kitzingen
- 1 Stadtverkehrsbus (mit sehr variierenden Fahrzeiten & Linienverlaufen)

« Angebot und Nachfrage sind gepragt durch die tagliche Beférderung
des Schiulerverkehrs und die regelmaldige Bedienung des Bahnhofs

 Es gibt keine Taktverkehre, sehr variierende Buslinienverlaufe und zum
Tell ein lickenhaftes Haltestellennetz

« Im Bahnlinienverkehr verkehrt in Fahrtrichtung Wirzburg und Ntrnberg
- 1 Regionalexpress im sttindlichen Taktverkehr
- 1 Regionalbahn — ohne Taktverkehr, mit variierenden Abfahrtszeiten

37 ® KITZINGEN AM MAIN, 10.07.2012 ®




Analyse: OPNV Bestand
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ohem.
US-Wohnsiediung
‘Marshall-Heights

i
ot 7'1“; o
';“w‘; e

KITZINGEN

Sulzfeld

f:\

X

Ochsepfurt

Buschbrunn

®© VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN KITZINGEN AM MAIN o

%
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Industriegebiet

Schwarzacher

3
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Strafie West”

Bushaltestellen mit Einzugsbereich (R = 300m)

Industriegebiet
»Schwarzacher

\ StraBe Ost”

Gewerbegeblet
Flugplatz”

Etwashausen

- ket3 !
Hoheim 7

Rodelsee

Verkehrsem@]ckfungsplan
Stadt Kitzingen am Main
Analyse
Offentlicher Personen-
nahverkehr ohne AST
Haltestellen mit Einzugsbereich (R = 300 m)
4

Niirn|
3 Sickershausen |
Hohenfeld

o 1 bis 3 Buslinien

o 4 bis 6 Buslinien

‘ 7 bis 9 Buslinien

Offentliche Gebéude
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» Bau eines zentralen Busbahnhofs (ZOB) am Bahnhof Kitzingen mit
8 Halteplatzen als Verknupfungspunkt

» Bau eines P+R-Platzes am Bahnhof Kitzingen, um ein Umsteigen auf
Offentliche Verkehrsmittel zu ermoglichen und attraktiver zu gestalten

« Im Wesentlichen Beibehaltung der Linienverlaufe der Regionalbusse
Innerhalb der Stadt Kitzingen und Anfahrt des ZOB (als Endhaltepunkt)
aus unterschiedlichen Regionen

* Neuerrichtung oder Verlagerung von Bushaltestellen nach Bedarf

« Zur Bedienung der Stadtbereiche, die sich nicht in unmittelbarer Nahe
einer Regionalbuslinie befinden, wird die Machbarkeit und Wirtschaft-
lichkeit eines Stadtbusses auf Basis von Potenzialanalysen gepruft
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~ ™,

Einzelkonzept: Verlegung Haltestelle ,Altes Krankenhaus®

5"”

* Durch Verlegung in die Friedrich-Ebert-
Stral3e fallt zum einen die Gefahrenstelle
beim Uberqueren der B8 weg, zum
anderen kann der Linienverlauf zwischen
dem geplanten ZOB und der
Kaiserstral3e optimiert werden.

 Verlagerung der Touristenbusse (vorher
Friedrich-Ebert-Stral3e) nach
Etwashausen (Bleichwasen).
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Schlussfolgerungen
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Zusammenfassung

» FUr Ful3ganger wurde ein 1. Ansatz eines stral3enraumlichen Handlungs-
konzepts mit MaRnahmen zu Gehwegbreiten und Uberquerungsstellen
entwickelt.

 Durch die geringen Entfernungen im Kitzinger Stadtgebiet bietet sich das
Fahrrad als Verkehrsmittel an, ggf. auch ftr Ein- und Auspendler.

» Der Bau der Nordtangente und die Sperrung der Alten Mainbrticke ftr den
MIV haben den Verkehr in der Innenstadt deutlich reduziert. Dennoch ist
weiteres Potenzial vorhanden.

- Die sichere Gestaltung und stadtraumliche Aufwertung des Uberquerungs-
bereichs Alte Mainbriicke/Ful3gangerzone ist ein weiterer wichtiger Schritt
zur Attraktivierung der Innenstadt.

* Durch eine Umstrukturierung des Parkraumangebots konnen zuséatzliche
Kapazitaten geschaffen werden.

* Die Wirtschatftlichkeit einer Stadtbuslinie ist noch zu untersuchen.
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Nachste Arbeitsschritte

Burger-Information ftr alle Kitzinger Blrger

- Vorstellung Analyse und Konzeptansatze Prognose
- offene Diskussion 2025
- Informationsverbreitung und
Ziele / Leitbild / Leitlinien Wirkungs-
analysen

Stadtrat Beschluss

Weiterentwicklung Handlungskonzepte

Internetinformation

Planungswerkstatten (ggf. fur einzelne Stadtbereiche)
- Vorstellung Handlungskonzepte
- gemeinsame Diskussion

Uberarbeitung Handlungskonzepte

Beschluss Stadtrat
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Vielen Dank
far Ihre Aufmerksamkeit

Riuckmeldungen / Anregungen bis 20.07.2012

per E-Mall an
bauamt@stadt-kitzingen.de

oder

Abgabe im
Rathaus (Kaiserstr. 13/15)
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